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Szanowny Pan

Piotr Grzymowicz
Prezydent Miasta Olsztyn
Pl. Jana Pawla 11 1

10-101 Olsztyn

Dotyczy: Konsultacje spoleczne w sprawie realizacji projektu indywidualnego pt. ,,Modernizacja

i rozwoj zintegrowanego systemu transportu zbiorowego w Olsztynie”

Szanowny Panie Prezydencie,

Stowarzyszenie Forum Rozwoju Olsztyna (FRO) z przyjemnoscia przyjelo Panska
odpowiedz dotyczaca rozpatrzenia trasy FRO jako jednego z mozliwych do realizacji wariantow
w Studium Wykonalnosci dla projektu “Modernizacja i rozwdj zintegrowanego systemu transportu
zbiorowego w Olsztynie”.

Jednakze jesteSmy zaskoczeni faktem, iz jest to dopiero druga oficjalna odpowiedZ na
wielokrotnie przesytane do Urzgdu Miasta pisma. Pierwsza z otrzymanych odpowiedzi, mimo ze
otrzymana w terminie przewidzianym ustawq o dostepie do informacji publicznej zawierala
klauzule braku mozliwos$ci jej upowszechniania ze wzgledu na zapisy ustawy o prawie autorskim i
prawach pokrewnych.

W dniu 22.10.2009r. otrzymalismy odpowiedz na trzy kolejne pisma wystane w dniu 3
wrze$nia br. dotyczace nastgpujacych kwestii: uzyskania dostgpu do dokumentdéw
przygotowywanych ze srodkéw publicznych, uméw o ich przygotowanie z wykonawcami oraz
zakresu konsultacji spotecznych. Do otrzymanych informacji odniesiemy si¢ w odrgbnym pismie.
Weciaz jednak czekamy na ustosunkowanie si¢ do prosby o usunigcie m.in. z oficjalnej strony
internetowej Urzgdu Miasta Olsztyn szeregu nieprawdziwych informacji zwiazanych z realizacja
projektu ,Modernizacja 1 rozwdj zintegrowanego systemu transportowego zbiorowego w
Olsztynie” (pismo nr 8/2009 z dnia 3 wrzes$nia br).

Otrzymana droga elektroniczna odpowiedz w opinii wielu osob, ktore ja otrzymaly jest
pod wzgledem merytorycznym niezgodna ze standardami stosowanymi na $wiecie i dodatkowo
informacje w niej podane w wielu miejscach razaco odbiegaja od stanu faktycznego. Z tego tez
wzgledu FRO zdecydowato si¢ na przygotowanie listu otwartego, w ktérym odniesie si¢ do kazdej

czesci pisma Pana Prezydenta (kursywa zaznaczone cytaty z Pana pisma)

wSzanowny Panie,

Dzi¢kuje za Pana opinig¢ na temat projektu pn. ..Modernizacja i rozwoj
zintegrowanego systemu transportu zhiorowego w Olsztynie".

Odnoszqc sie do kwestii poruszonych przez Pana. wyjasniam co nastgpuje:
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- polgczenie glownych punktéow ruchotwiorczych jest zapewnione lepiej w
wariancie "miejskim", poniewai obejmuje on nie tylko Stare Miasto, ale takze
rejon ul. Kosciuszki i Al. Pilsudskiego, czyli administracyjne i biznesowe centrum
Miasta, zas przebieg w ul. Obiegowej pozwala przejqé ruch z sqsiednich osiedli
mieszkaniowych oraz zapewnia obstuge Szpitala Wojewodzkiego. Takich zalet nie
posiada wariant Forum Rozwoju Olsztyna;”
Wariant opracowany przez IMS, okreslany przez Pana jako "miejski", w istocie taczy
podobna ilo$¢ punktéw ruchotwoérczych. Nalezy jednak zwrdci¢ uwage, ze wariant FRO
kompleksowo obstuguje najwigksze generatory ruchu w miescie. Ponizsza analiza wskazuje szereg

mankamentéw rozwiazania IMS 1 zalety rozwiazania FRO.

stankow - Potudniowe Osiedla

Rys. 1 Ekwidystanty dla planowanych

Legenda dla rys. 1-3

Punkt czerwony — przystanek wariantu FRO

Punkt niebieski — przystanek wariantu IMS

Zasigg czerwony — odlegto$¢ od przystanku wariantu FRO nie wigksza niz 360 metrow
Zasigg niebieski — odleglos¢ od przystanku wariantu IMS nie wigksza niz 360 metrow
Zasigg zielony — odleglto$¢ od przystanku wariantu FRO nie wigksza niz 720 metréw
Zasigg z6lty — odleglos¢ od przystanku wariantu IMS nie wigksza niz 720 metrow

W pierwsze] kolejnosci nalezy wymieni¢ obshuge mieszkancow potudniowych dzielnic
miasta — Pieczewa, Jarot oraz osiedla Generatow obejmujacych ponad 40 tys. mieszkancéw miasta
Olsztyn. Rys. 1 przedstawia zasi¢g oddzialywania sieci tramwajowej. Wariant FRO obejmuje
swoim oddziatywaniem osiedla potudniowe wzdtuz ulicy Wilczynskiego od Pieczewa, poprzez
Jaroty az do Osiedla Generatow. Ekwidystanta o odleglosci od planowanego przystanku
wynoszacej 720 metréw odpowiada 10 minutom marszu i obejmuje niemal cate Jaroty — pominigte
sa jedynie skrajne budynki w potudniowej czgsci osiedla. W obrebie ekwidystanty o odlegtosci
od planowanego przystanku wynoszacej 360 metrow, co odpowiada 5 minutom marszu. Wariant
FRO obejmuje tereny gesto zabudowane, a co za tym idzie ggsto zaludnione. Wariant IMS nie
obejmuje calego osiedla — ekwidystanta 720 metrow nie obejmuje poétnocnej czgsci osiedla Jaroty

oraz calego Pieczewa. Dodatkowo linia tramwajowa w tym wariancie przebiega w wigkszosci
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przez tereny jeszcze nie zabudowane — istnieje wigc ryzyko, ze tramwaj z Jarot nie bedzie

optymalnie obcigzony ruchem pasazerskim.

Rys. 2 Ekwidystanty dla planowanych przystankoéw - Kortowo

Kolejnym miejscem godnym uwagi jest obstuga pasazeréw miasteczka akademickiego
Kortowo, begdacego siedzibg Uniwersytetu Warminsko-Mazurskiego, na ktorym studiuje ok. 40
tys. studentéw. W wariancie FRO na Kortowie znajduja si¢ dwa przystanki tramwajowe, natomiast
w rozwiazaniu IMS jedynie jeden przystanek. Rys. 2 przedstawia ekwidystanty dla planowanych
przystankéw w rozwiazaniu IMS i FRO. Jedyny przystanek rozwiazania miejskiego pokrywa si¢ z
przystankiem FRO, jednak drugi przystanek FRO nie ma swojego odpowiednika w wariancie IMS.
Dzigki dodatkowej lokalizacji wariant FRO obejmuje takie obiekty na Kortowie jak: Biblioteka
Gtowna, Sala Konferencyjna, budynek Wydzialu Prawa i Administracji w odleglosci nie wigkszej
niz 360 metréw, co odpowiada 5 minutom marszu oraz budynek Centrum Nauk Humanistycznych
oraz budynki Wydziatu Medycyny Weterynaryjnej w odlegtosci nie wigkszej niz 720 metrow, co
odpowiada 10 minutom marszu.

W rozwiazaniu IMS nie uwzgledniona zostata rysujaca si¢ od wielu juz lat tendencja
przenoszenia si¢ srodka cigzkosci w ramach Kortowa w kierunku potudniowym — $wiadcza o tym
chociazby lokalizacje nowych obiektow otwartych w ostatnich latach, takich jak Biblioteka
Gloéwna, Sala Konferencyjna oraz Centrum Nauk Humanistycznych, czyli obiektow skupiajacych
duze ilosci studentéw. Potwierdzeniem powyzszej teorii jest rOwniez realizacja czgsci projektu
»Rozbudowa, modernizacja i wyposazenie zespolu laboratoriow edukacyjno — badawczych
technologii, jako$ci i bezpieczenstwa zdrowotnego zywnos$ci” oraz projektu ,,Udoskonalenie
infrastruktury 1 wyposazenia laboratoryjnego nauk technicznych i informatycznych”,
realizowanych w ramach Programu Operacyjnego Rozwoj Polski Wschodniej w potudniowe;j
czesei Kortowa, czyli Kortowie 11 i Kortowie I11.

Informacje prasowe w ostatnich dniach, po raz kolejny potwierdzaja powyzsza tendencjg.

Okazuje si¢, ze Uniwersytet Warminsko-Mazurski zmienia lokalizacj¢ hali sportowej, ktora chce
3

PREZES ZARZADU STOWARZYSZENIA: kukasz Tworkowski tel.0 693-593-566, e-mail:forumrozwojuolsztyna@wp.pl
KOORDYNATOR PROJEKTU "0LSZTYN-POWRGT TRAMWAJU”: Tomasz Birezowski tel.0-728-623-503, e-mail:forum@fro.net.pl

ul.Osinskiego 7/9
10-010 Olsztyn
KRS 0000 329459



STOWARZYSZENIE

'ﬁ_ FORUM ROZWOJU OLSZTYNA

e-mail:forum@fro.net.pl
www.fro.net.pl
www.tramwaj.fro.net.pl

wybudowa¢ na mistrzostwa S$wiata w siatkbwce me¢zczyzn. Obiekt miatby powsta¢ przy
al. Warszawskiej, przy wjezdzie do miasta. Zgodnie z informacja przekazana przez kanclerza
UWM — Wojciecha Cymermana, lokalizacja na obrzezach Olsztyna spowodowataby, ze tysiace
kibicow nie musialyby wjezdza¢ blizej centrum miasta i blokowa¢ go. Lokalizacja linii
tramwajowej wg wariantu FRO pozwolilaby takze obstuzyé kibicow olsztynskich w sposob
optymalny. Nalezy zauwazyé, ze FRO rozwazalo juz utworzenie dodatkowego przystanku przy
skrzyzowaniu al. Warszawskiej 1 ul. Kalinowskiego, w miar¢ pojawiajacych si¢ potrzeb ze strony

UWM, ktoére realnie pojawia si¢ w ciagu kilku najblizszych lat.

Rys. 3 Ekwidystanty dla

planowanych przystankéw - Centrum miasta

Ostatnim analizowanym obszarem jest centrum miasta. W przypadku wariantu IMS
rzeczywiscie linia przebiega w poblizu osiedla Kormoran, Pojezierze i Kosciuszki, ktorego nie
obejmuje linia FRO. Jednak ten sam zarzut mozna postawi¢ w przypadku nie obejmowania przez
wariant IMS osiedla Podgrodzie i osiedla Grunwaldzkiego. W uzasadnieniu nalezy wskazac liczbe
ludnosci poszczegdlnych osiedli:

- osiedla Kormoran — 15 648 mieszkancow (stan na dzien: 19-09-2007),

- osiedle Pojezierze — 12 549 mieszkancow (stan na dzien: 19-09-2007),

- osiedle Kos$ciuszki — 6 528 mieszkancow (stan na dzien: 19-09-2007),

- osiedle Podgrodzie — 10 792 mieszkancow (stan na dzien: 19-09-2007),
- osiedle Grunwaldzkie — 6 027 mieszkancow (stan na dzien: 18-07-2005).

Linia IMS w swoim oddziatywaniu obejmuje cate osiedle Kosciuszki i jedynie skrajne
zachodnie czg¢$ci osiedli Kormoran i Podgrodzie, za$ linia FRO cale osiedle Podgrodzie i osiedle
Grunwaldzkie. Planowana w przysztosci druga nitka wg wariantu FRO zapewni kompleksowe

pokrycie wczesniej pominigtych osiedli (Kormoran i Pojezierze). Rozwiazanie takie bedzie
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znacznie czytelniejsze dla pasazerow i korzystniejsze pod wzgledem ruchowym, eksploatacyjnym

oraz mniej skomplikowanym ukladem torowym.

Nie jest prawda rowniez stwierdzenie, ze wariant FRO nie obejmuje swoim

oddziatywaniem ulicy Kosciuszki i Pilsudskiego — znajduja si¢ one w zasiggu ekwidystanty 720

metrow. W przypadku centrum miasta nalezy uznaé oba warianty przynajmniej za rOwnowazne.

Podsumowujac, nalezy stwierdzi¢, ze wariant IMS nie posiada szeregu zalet wariantu

FRO. Do gtéwnych wad wariantu IMS naleza:

- pominigcie gtdéwnych potokdéw pasazerskich na osiedlach potudniowych,

- staba obstuga kampusu akademickiego,

- pominigcie osiedli Podgrodzie i Grunwaldzkie,

- mniejsza czytelno§¢ rozwiazania, mniej korzystna sytuacja ruchowa i eksploatacyjna oraz

bardziej skomplikowany uktad torowy.

»- wedlug obliczen wykonanych przez konsultantéw projektu nierealne jest
osiqgnigcie podanej przez Pana Sredniej predkosci oraz czasu przejazdu, ze
wigledu na dlugosé¢ linii, ilos¢ znajdujqcych sie przystankow oraz dwoch
obszarow, na ktorych musiatoby nastqpié znaczne ograniczenie predkosci (Stare
Miasto, ul. Dgbrowszczakow);”

Przygotowane przez FRO obliczenia zostaly przygotowane przy nastgpujacych

zalozeniach:

tramwaj stoi na przystanku 30 sekund,

tramwaj wykorzystuje inteligentne sterowanie ruchem i posiada najwyzszy priorytet
w systemie dzigki czemu postdj na $wiattach jest wyeliminowany lub ograniczony
do minimum,

tramwaj porusza si¢ migdzy przystankami ruchem jednostajnie przyspieszonym (faza
przyspieszania), ruchem jednostajnym (po osiagnigciu max predkosci dla danego
odcinka) oraz ruchem jednostajnie opdznionym (faza hamowania),

warto$¢ przySpieszenia i opdznienia wynosi 1,2 m/s?,

dla poszczegodlnych odcinkdéw zostaly obliczone odleglosci migdzy przystankami oraz

okres$lono maksymalna predkosé.

Analizy przygotowane dla tras z wariantu IMS wykazaty, ze przygotowana powyzej

metodologia data wyniki nie rdézniace si¢ wigcej niz 10% od wynikéw otrzymanych przez

konsultantow przygotowujacych studium wykonalnosci. W zwiazku z powyzszym zwracamy si¢

do Panskich konsultantow o przekazanie stosownych obliczen, z ktorych wynika nierealnosé

osiagnigcia zalozonej $redniej predkos$ci oraz czasu przejazdu w wariancie FRO.

Analiza iloSci przystankoéw wskazuje, ze w wariancie IMS na trasie Jaroty — Dworzec

Glowny jest 19 przystankéw, natomiast w rozwiazaniu FRO jest ich 15. Dodatkowo nalezy
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podkresli¢, ze na pozostatych odnogach planowane sa kolejne przystanki, ktore podniosa
dodatkowo koszt calej inwestycji. Ponadto spowoduja konieczno§¢ wprowadzenia co najmniej
dwoch linii tramwajowych, co powoduje dwukrotne obnizenie czgstotliwosci kursowania
na odcinkach, gdzie porusza si¢ tylko jedna linia. Takie rozwigzanie wymaga zastosowania
znacznie bardziej zaawansowanej i drobiazgowej informacji pasazerskie;j.

Nalezy podkresli¢, ze trasa FRO zostata zaplanowana w taki sposéb, ze nie jest zaktocana
przez ruch indywidualny. W przypadku wariantu IMS istnieja miejsca na liniach, gdzie ruch
samochodéw osobowych jest potaczony i wspotistnieje z ruchem tramwajow, np. ul. Zotnierska,
ul. Kosciuszki.

W wariancie FRO migdzy przystankami ,Most $w. Jana” i ,,Wysoka Brama” zostata
zaplanowana predkos¢ w wysokosci 30 km/h. Zgodnie z Panskimi sugestiami, takie ograniczenie
predkosci zostalo wprowadzone réwniez na odcinkach ,,Wysoka Brama” — ,,Centrum” -
,Dabrowszczakéw” — ,Plac Bema” — chociaz, w opinii Stowarzyszenia, odcinki te moga
funkcjonowa¢ w predkosciach wyzszych niz 30 km/h. Nawet przy takich ograniczeniach
obliczenia wskazuja, ze predkos¢ srednia wyniesie 27,5 km/h, a czas przejazdu na calej trasie

wydhuzy si¢ do 21 minut.

Podsumowujac, nalezy uznaé ze:

— wartosci przejazdu na trasie Jaroty — Dworzec Gtoéwny pod wzgledem diugosci przejazdu
sa w obu wariantach porownywalne,

— $rednia predko$¢ na trasie jest znacznie wyzsza (ok. 5 km/h) w wariancie FRO,

—  przebieg trasy IMS jest zagrozony wspotistnieniem z ruchem samochodowym (korki),

— wariant FRO posiada odpowiednia liczbg przystankow rozmieszczonych w bardziej

korzystny sposob.

»- linia ,,miejska” nie obejmuje przesiadek na wskazanych przez Pana relacjach
-planowane jest kilka linii bezposrednich;”

W zwiazku z powyzszym zwracam si¢ z prosba o wskazanie wszystkich planowanych
linii wraz z iloscia skladow, jakie beda je obstugiwaly i czgstotliwoscia w wariancie IMS
po zakonczeniu realizacji projektu w ramach PO RPW. Nalezy podkresli¢, ze popularno$é¢ danej
linii tramwajowej zalezy bezposrednio od czgstotliwosci sktadow na danym przystanku. Wariant
FRO przewiduje funkcjonowanie trasy o dlugosci jazdy 20 minut — w zwiazku z tym, w celu
zapewnienia czgstotliwosci 5 minutowej, konieczne jest wykorzystanie zaledwie 8 sktadow.

Podsumowujac nalezy podkresli¢, ze:

- wariant FRO w stosunku do wariantu IMS jest znacznie bardziej przejrzysty — jedna linia,
zamiast kilku linii wymagajacych przesiadek, w zaleznosci od celu podrozy,

- wariant FRO potrzebuje z pewnoS$cia mniejszej rezerwy taborowej — gdyz posiada jedna linig,
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natomiast w wariancie IMS wystepuje wigksza liczba linii i w zwiazku z tym trzeba utworzy¢

wigksza rezerwe taborowa.

»- kwestia odciqienia ulic 7 ruchu samochodowego bylaby podobna, jeieli linia
Forum Rozwoju Olsztyna przejetaby porownywalny potok pasaierski, co jest
watpliwe 7 powodu niiszej predkosci i przebieg przez obszary o mniejszej liczbie
mieszkancow;”

Prosimy o wskazanie szczegdtowych danych i metodologii obliczen, na podstawie
ktérych stwierdzono, ze potok pasazerski bedzie wickszy w wariancie IMS niz w wariancie FRO.
Pobiezna analiza przebiegu linii tramwajowych na Rys. 1, 2 i 3 wskazuje, ze potencjat wariantu
FRO jest wigkszy niz wariantu IMS.

Tak jak w punktach powyzszych, zwracamy si¢ z prosba o podanie danych i obliczen,
na podstawie ktorych uznano, ze wariant FRO posiada mniejsza predko$¢ i przebiega przez

obszary o mniejszej liczbie mieszkancow, a co za tym idzie posiada mniejszy potencjal.

»- W zakresie rozwoju sieci tramwajowej to obie trasy ,,miejska” i Forum Rozwoju
Olsztyna, tak samo pozwalajg na rozbudowe.”

W zwiazku z powyzszym prosimy o wskazanie w jakim kierunku zostanie rozwinigty
wariant IMS? Stowarzyszenie Forum Rozwoju Olsztyna w swojej koncepcji urbanistyczno-
komunikacyjnej wskazuje planowana druga lini¢ przebiegajaca na trasie Zatorze — Srodmiesécie —
Osiedle Kormoran — Nagorki. Brak informacji o kierunkach rozwoju wariantu IMS moze
$wiadczy¢ o konieczno$ci przebudowy obecnego projektu w przypadku rozbudowy linii, co

przyczyni si¢ do poniesienia dodatkowych kosztow.

wJednoczesnie pragne wyjasnié, ie wariant bardzo zbliony do propozycji Forum
Rozwoju  Olsztyna byl analizowany w roboczej fazie prac nad studium
wykonalnosci i zostal odrzucony jako nieefektywny z nastepujqcych powodow:”
Poniewaz wnioski ze studium wykonalno$ci nie zostaly przekazane do wiadomosci
publicznej, zwracamy si¢ z uprzejma prosba o umozliwienie zapoznania si¢ wszystkim osobom
zainteresowanym powyzZszym opracowaniem i proponujemy roéwniez zamieszczenie wersji

elektronicznej dokumentu na oficjalnej stronie Urzgdu Miasta.

»- trasa proponowana przez Forum Rozwoju Olsztyna przebiega przez Obszar
Chronionego Krajobrazu Doliny Srodkowej Lyny oraz planowany ekologiczny
teren chroniony Trzcinowisko Kortowskie, ktore dodatkowo sq terenami z
trudnymi warunkami geologicznymi;”
Obszar Chronionego Krajobrazu Doliny Srodkowej Eyny zaczyna si¢ na potnoc
od miejscowosci Bartag, przebiega wzdhuz rzeki az do potnocnych granic miasta.

Negatywna opinia z powodu obecnosci parku krajobrazowego jest niezasadna. Art. 26a.

ust. 1 ustawy o ochronie przyrody okre$la katalog czynno$ci zabronionych na terenie parku

7

PREZES ZARZADU STOWARZYSZENIA: kukasz Tworkowski tel.0 693-593-566, e-mail:forumrozwojuolsztyna@wp.pl
KOORDYNATOR PROJEKTU “OLSZTYN-POWRGT TRAMWAJU": Tomasz Birezowski tel.0-728-623-503, e-mail:forum@fro.net.pl



STOWARZYSZENIE

k‘ﬁ“‘”ﬂ_ FORUM ROZWOJU OLSZTYNA

e-mail:forum@fro.net.pl
www.fro.net.pl
www.tramwaj.fro.net.pl

narodowego oraz na obszarze parku krajobrazowego (m.in. pkt. 1 lokalizowania nowych obiektow
zaliczanych do przedsiewzi¢¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko w rozumieniu
przepisdbw o ochronie $rodowiska). Jednak w tym artykule w ust. 3 jest zapisane, ze ,zakaz,
o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1, nie dotyczy inwestycji realizujqcych cele publiczne”.

W zwiazku z powyzszym nalezy ustali¢ definicj¢ inwestycji celu publicznego. Zawiera ja
ustawa o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym: nalezy przez to rozumieé¢ dziatania
o znaczeniu lokalnym (gminnym) i ponadlokalnym (powiatowym, wojewodzkim i krajowym),
stanowiace realizacj¢ celow, o ktorych mowa w art. 6 ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r.
o gospodarce nieruchomo$ciami. W art. 6 ww. ustawy znajduje si¢ nastgpujacy zapis: Celami
publicznymi w rozumieniu ustawy sq: 1) wydzielanie gruntow pod drogi publiczne i drogi wodne,
budowa, utrzymywanie oraz wykonywanie robot budowlanych tych drog, obiektow i urzqdzen
transportu publicznego, a takze fqcznosci publicznej i sygnalizacji.

Porzadkowo nalezy rowniez dodaé, ze Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada
2004 r. w sprawie okre$lenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé
na §rodowisko oraz szczegdtowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsigwzigcia
do sporzadzenia raportu o oddzialywaniu na Srodowisko (z pdzn. zm.) w art. 3 ust. 1 zawiera zapis,
ze sporzadzenia raportu o oddzialywaniu przedsigwzigcia na S$rodowisko moga wymagaé
nastepujace rodzaje przedsigwzigé mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko Grupa II:
linie tramwajowe, koleje napowietrzne lub podziemne - metro, kolejki linowe Iub linie
szczegblnego charakteru, wraz z towarzyszaca infrastruktura, uzywane gldwnie do przewozu
pasazerow.

Ustawa o ochronie przyrody zawiera katalog roznych form ochrony przyrody. Odpowiedz
Pana Prezydenta zawiera zapis ,.ckologiczny teren chroniony”, ktéry nie zostal przewidziany
w ww. ustawie. Z analizy artykulow prasowych na temat ,,Trzcinowiska Kortowskiego” wylania
si¢ nastgpujacy obraz. Wstepne informacje Gazety Olsztynskiej przedstawialy, ze obszar
ten bedzie rezerwatem przyrody!, natomiast kolejny artykut na ten temat zawierajacy opinie
Uniwersytetu Warminsko-Mazurskiego, ktory na tym terenie przewiduje zaplecze inwestycyjne —
okresla ten obszar uzytkiem ekologicznym!. Potwierdzeniem tego faktu sa ostatnie informacje
prasowe o planach umieszczenia duzego obiektu sportowego przy Al. Warszawskiej.

Odpowiedz Pana Prezydenta w zakresie inwestycji w dolinie rzeki Lyny uwazamy
za celowe wprowadzanie w btad. Ustanowienie inwestycji celu publicznego w przypadku budowy
linii tramwajowej mogloby w znacznym stopniu przyczyni¢ si¢ do przyspieszenia catego procesu
inwestycyjnego.

Negatywna opinia Urzedu Miasta stoi w razacej sprzecznosci z inwestycja, ktdra
w najblizszym czasie bedzie realizowana przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad
Oddzial w Olsztynie. Obwodnica Olsztyna bedzie przebiegata przez obszar Natura 2000

iz pewno$cia bedzie ona miata znacznie wigksze negatywne oddzialywanie na otaczajaca
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przyrodefi,

W zwiazku z powyzszym zawracamy si¢ z prosba o przedstawienie wynikéw badan
geologicznych dla wariantu IMS i rozwiazania FRO.
Mozliwe jest rowniez rozwiazanie torowiska tramwajowego we wzmiankowanym

obszarze jako trawiastego zardwno na obiektach inzynierskich, jak i poza nimi.

»- trasa proponowana prze; Forum Rozwoju Olsztyna przebiega przez dwa.

obszary objete ochronq konserwatora zabytkéw tj. Stare Miasto oraz ul.

Dgbrowszczakow;”

Objecie ochrong konserwatora zabytkow danego obszaru nie moze by¢ identyfikowane

z brakiem mozliwo$ci inwestowania w ten obszar. Doda¢ nalezy w tym miejscu, ze Scistej
ochronie konserwatorskiej podlega uktad urbanistyczny Starego Miasta. Oba warianty prowadza
w poblizu obiektow z rejestru zabytkdw na ulicach: Stare Miasto, Staromiejska i Dabrowszczakow
(wariant FRO) oraz ulicy Ko$ciuszki (wariant IMS).
Argument przytaczany na spotkaniach dotyczacy przebiegu linii tramwajowej pod Wysoka Brama
jest w $wietle praktyki §wiatowej niezrozumialy. Nalezy tu wymieni¢ chociazby takie miasta jak
Poczdam, Berno, Rzym i inne miasta gdzie linie tramwajowe przebiegaja pod znacznie starszymi

obiektami.

Zdjecie nr 1 Tramwaj pod akweduktem z okresu rzymskiego (Rzym, Wtochy — trasa linii nr 19
Piazza Risorgimento «> Piazza dei Gerani — laczaca Watykan z reszta sieci
tramwajowej i metrem)™ V.

-

Warto zwroci¢ uwagg, ze odbudowa w ostatnich 20 latach linii tramwajowych
w miastach, ktore z ré6znych przyczyn zlikwidowaly je w okresie powojennym, zawsze taczyla si¢
z odtworzeniem centralnych przebiegéw tras tramwajowych i wprowadzenia linii w historyczna

tkanke miejska.
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Idealnym przyktadem jest Strasburg (Alzacja, Francja) — miasto na ktore powotywat si¢
réwniez Urzad Miasta w jednej ze swoich prezentacji, wskazujac nastgpujace podobienstwa:
- likwidacja trakcji w okresie powojennym,

- reaktywacja tramwaju.

W odniesieniu do uwagi Pana Prezydenta chcialbym nadmienié, ze w roku 1988 wyspa
Grande Ile w Strasburgu zostala wpisana na listg Swiatowego dziedzictwa UNESCO.
Na niewielkim obszarze znajduje si¢ niezwykle cenny zesp6t zabytkowy. Katedra, cztery koscioty,
patac Rohan - dawna siedziba ksiazat-biskupow, ktore nie stanowia wyodrebnionych zabytkow,
lecz organizuja dawna dzielnicg, ktora zachowala typowe funkcje miasta $redniowiecznego
i $wiadczy o rozwoju Strasburga od XV do XVIII w. W roku 1994 na ww. obszar zostaty
wprowadzone linie tramwajowe. Sposob, w jaki to zrobiono, uznawany jest za wzor na skalg
Swiatowa.

Modernizacja transportu zbiorowego polegata na perfekcyjnym wprowadzeniu tramwaju
kosztem ograniczenia uciazliwych arterii samochodowych, duze obszary centrum miasta zostaty
przeznaczone na trakty piesze a tramwaj zostat przeprowadzony bezposrednio przez serce miasta.
Obecnie centrum miasta ma znaczaco mniejszy ruch samochodowy, sklepy — pomimo pierwotnych
obaw kupcoéw — zyskaly nowych klientow. Strasburg wprowadzit 5 linii tramwajowych o dlugosci
ok. 30 km — jako roznicg nalezy wskazaé, ze w Strasburgu powstaty jedynie linie dwutorowe, za$
w Olsztynie planuje si¢ wprowadzenie odgalezien w postaci odcinkéw jednotorowych.
Czestotliwos¢, z jaka funkcjonuje tramwaj w Strasburgu, najprawdopodobniej rowniez nie bedzie
osiagana w warunkach olsztynskich.

W zwiazku z powyzszym uwazamy, ze obj¢cie ochrong konserwatorska Starego Miasta
i ul. Dabrowszczakéw nie jest przestanka negatywna do przeprowadzenia w tych miejscach linii
tramwajowej — wrgez przeciwnie, eliminacja nadmiernego ruchu samochodowego,
nieuporzadkowanego parkowania na chodnikach oraz korzystny wzrost liczby pieszych
(zwiedzajacych, kupujacych, itp.) to czynniki sprzyjajace rewitalizacji obszaré6w staromiejskich.
Potwierdza ten fakt przeprowadzenie linii tramwajowej w Strasburgu, jak réwniez w wielu innych
miastach Europy w poblizu cennych zabytkow, czgsto znacznie starszych niz ma to miejsce
w Olsztynie.

Dodatkowo nalezy podkresli¢, ze Urzad Miasta powinien wykorzysta¢ wszelkie mozliwe
sposoby, aby wesprze¢ procesy rewitalizacji Starego Miasta, jak rowniez Centrum wlasnie migdzy

innymi poprzez przeprowadzenie linii tramwajowej przez ten obszar.

Rys. 4 Obszar podlegajacy rewitalizacji Miasta Olsztyna w ramach dziatania
4.2 Rewitalizacja Miast
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OBSZAR PODLEGAJACY REWITALIZACJI

MIASTA OLSZTYNA
W RAMACH DZIALANIA 4.2
REWITALIZACJA MIAST

GRANICE OBSZARU OBJETEGO
PROGRAMEM REWITALIZACJI

LINIA TRAMWAIU
PROPONOWANA PRZEZ FRO

'y ZAKRES
¥ WZDEUZ LINN
DO 500 METROW

»- trasa proponowana przez Forum Rozwoju Olsztyna wymaga duiych naktadow
finansowych i czasu na wykup niezbednych gruntow;”

W zwiazku z powyzszym argumentem prosimy o przedstawienie listy nieruchomosci oraz
typoéw wiascicieli (prywatni, publiczni) koniecznych do wykupienia w przypadku projektu FRO
oraz operatow szacunkowych potwierdzajacych duze naklady finansowe. Prosimy rowniez
o poréwnanie, czy wariant IMS jest wolny od przedstawionej wady lub chociaz, czy wypada

korzystniej pod tym wzgledem.

»- trasa proponowana przez Forum Rozwoju Olsztyna jest diuisza od pozostalych
rozpatrywanych wariantéow w studium wykonalnosci, w zwiqzku z czym czas
przejazdu rowniez bylby diuiszy niz w pozostalych badanych wariantach.”

Dlugos¢ tras w rozwiazaniu IMS oraz FRO jest bardzo zblizona — w obu przypadkach
wynosi ok. 22 km dlugosci pojedynczego toru. Na niekorzy$¢ rozwiazania IMS dodatkowo
wplywaja odnogi od trasy gtownej, ktore zwigkszaja dhugosé i czynia ja bardziej kosztochtonna.
Rozwiazanie FRO to ok. 11 km podwojnej trasy. Ponadto wariant IMS zawiera znacznie wigksza
ilo$¢ zwrotnic i skrzyzowan torow, ktore sa najbardziej kosztownymi i skomplikowanymi pod
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wzgledem eksploatacyjnym fragmentami toru.

wMajqc na uwadze w/w argumenty trasa zaproponowana przez Forum Rozwoju
Olsztyna nie spelnita podstawowych wymagan, jakie zostaly postawione dla
projektu pn. ..Modernizacja i rogwdj zintegrowanego systemu transportu
zbiorowego w Olsztynie", czyli:

- realnosé realizacji projektu w okreslonym czasie (do konca 2013 r.);”

Kwalifikowalno$¢ kosztow w Programie Operacyjnym Rozwoj Polski Wschodniej
konczy si¢ 31 grudnia 2015 roku. Ponadto zapisy Umowy dotyczqcej przygotowania projektu
indywidualnego zawartej przez Urzad Miasta Olsztyn z Polska Agencja Rozwoju
Przedsigbiorczo$ci w zalaczniku nr 3 znajduja si¢ jedynie przewidywane terminy zlozenia
dokumentacji projektowej wraz z wnioskiem o dofinansowanie (do 31.05.2010 r.) oraz
przewidywany termin zakonczenia realizacji inwestycji (do 31.12.2013 r.).

Dokumentacja programowa w ,,Wytycznych w zakresie jednolitego systemu zarzqdzania
i monitorowania projektow indywidualnych” w pkt. 43 zawiera zapis, ze ,,w przypadku zaistnienia
(...) opbéznienia 1Z dokonuje oceny jakosciowej przyczyn i potencjalnych dalszych skutkow
op6znienia, a nastgpnie moze: a) warunkowo przedtuzy¢ wykonywanie umowy, i/lub b) udzieli¢
dodatkowego wsparcia dla dzialan przygotowawczych, nieprzewidzianego poczatkowo, ktdrego

celem jest doprowadzenie przygotowania projektu do zatozonego oryginalnie celu (...).

»-realizacja projektu w okreslonym budzZecie (105 min euro);”

Projekt FRO zaklada oszczednosci, np. na ilosci koniecznych do zakupu sktadow —
o 3 ztuki, jego rozwigzanie nie zawiera odnog, a wigc bgdzie w przyszlosci generowatl mniejsza
wielkos$¢ kosztow statych a takze zaklada mniejsza liczbg przystankow.

Projekt IMS przewiduje znacznie wigksza ilo$¢ zwrotnic i skrzyzowan toroéw, ktore sa
najbardziej kosztownymi i skomplikowanymi pod wzgledem eksploatacyjnym fragmentami toru.
W ciagu ulicy Obiegowej planowany jest rowniez kosztowny element infrastruktury — estakada.
Kolejnym argumentem znacznie podnoszacym koszty w wariancie IMS jest wyznaczona na
terenie obecnej zajezdni MPK zajezdnia tramwajowa. Potozona jest ona znacznej odlegtosci od
linii tramwajowych i spowoduje konieczno$¢ poniesienia wysokiego kosztu budowy dlugiej linii

serwisowe;j.

w-_uzyskanie wystarczajgco duiych potokéw pasaZerskich pozwalajgcych na
spelnienie warunkow ekonomicznych przez projekt (Ekonomiczna wartosé¢ bieiqca
netto > 0, Ekonomiczna wewnetrzna stopa zwrotu > 5%).”

Prosimy o stosowne obliczenia.

» W zwiqzku 7 powyiszym nie moge przychyli¢ sie pozytywnie do Pana prosby o
rozpatrzenie trasy Forum Rozwoju Olsztyna jako jednego z moZliwych do
realizacji wariantow w_studium wykonalnosci dla projektu pn. ..Modernizacja i
rozwdj zintegrowanego systemu transportu zbiorowego w Olsztynie".”
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Prosimy o ponowne rozpatrzenie prosby i przedstawienie rzeczowej i merytorycznej

odpowiedzi popartej stosownymi danymi liczbowymi

wJednoczesnie pragne Pana zapewnié, ie wariant proponowany przez Forum
Rozwoju Olsztyna zostanie rozwazony przy rozbudowie linii tramwajowej.”

Pragniemy zwréci¢ si¢ do Pana Prezydenta z kolejna prosba o wystuchanie glosu
spoteczenstwa wyrazanego rowniez przez Stowarzyszenie Forum Rozwoju Olsztyna. Liczymy na
to, ze prawdziwe konsultacje spoleczne zostana przeprowadzone w najblizszym czasie. Uwazamy,
ze otwarcie merytorycznej dyskusji nad projektem ,.,Modernizacja i rozwdj zintegrowanego
systemu transportowego zbiorowego w Olsztynie” przyczyni si¢ do wyboru najlepszego wariantu,
popieranego przez spoteczenstwo i autorytety w dziedzinie rozwoju komunikacji miejskie;j.

W naszej opinii wariant IMS zawiera wiele elementéw, ktore w przyszitosci moga si¢
okaza¢ znaczace dla powodzenia catego projektu. W tym celu prosimy o zwrdcenie si¢ do
niezaleznych ekspertow, ktorzy obok projektantow beda mogli oceni¢ przyjete w obu wariantach
rozwiazania.

Z niepokojem zauwazamy réwniez, ze mimo zapewnien pracownikow Urzedu Miasta nie
porzucono projektu wprowadzenia pojazdu Translohr na ulice Olsztyna — uwidoczniony on zostat
jako element prezentacji przy przystankach MPK. Opracowanie wskazujace na liczne wady tego
rozwiazania przekazane zostato na Pana rece w dniu 20 lipca br.

Mamy nadziejg, ze uwzglednienie glosu specjalistow i entuzjastow rozwoju komunikacji
miejskiej przyczyni si¢ do racjonalnego wykorzystania $rodkéw publicznych i pozwoli
w przysztosci na uznanie rozwiazan zastosowanych w Olsztynie za wzorcowe — doktadnie w taki

sam sposob, jak to stato si¢ w Strasburgu.

Z wyrazami szacunku

Do wiadomosci:

1. Zbigniew Wybacz - Polska Agencja Rozwoju Przedsigbiorczosci ul. Panska 81/83, 00-834
Warszawa
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'Linki do artykutéw:

http://www.google.pl/url?sa=t&source=web&ct=res&cd=1&ved=0CAY QFjA A &url=http%3 A%2F%2Fczytelnia.student. wm. pl%2FK ortow0%3 A-rezerwat-dzikich-
stworzen%2C66277 &ei=4aXTSpi7HZqLsAa4s6HKBA&usg=AFQjCNEBbI7m_MdbtbacUWHqNeMEpvAYbg&sig2=DsNzkAbVZKCwovLiERQSYA
"http://www.google.pl/url?sa=t&source=web&ct=res&cd=6&ved=0CBgQFjAF &url=http%3 A%2F %2F gazetaolsztynska.wm.pl%2FUczelnia-chce-ciac-ekologie
%2C67861&ei=4aXTSpi7HZqLsAads6HKBA &usg=AFQjCNGXIHIWD847ydR 5qsph69XkEKh20A&sig2=90J23In6glIIWX20GScxjA
"http://www.gddkia.gov.pl/article/oddzialy/gddkia_olsztyn/konsultacje_spoleczne/przygotowywane_inwestycje/article.php/id_item_tree/84545e86af15b662454bc709bf37
6ela/id_art/bfd590451b09¢3fa42d342c¢830f3f15a

“http://maps.google.com/maps ?source=earth&11=41.89085814,12.51425401 &layer=c&cbll=41.89085814,12.51425401 &cbp=1.360,.0.5

vhttp://maps.google.com/maps?soLu'ce:earth&11:41.89061 190.12.51498160&layer=c&cbll=41.89061190,12.51498160&cbp=1,360..0.5




