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1. Wstep

Mieszkancy Olsztyna z sentymentem wspominajq czasy, gdy ulicami miasta poruszat

sie tramwaj. Dobrymi wspomnieniami zyjq ludzie... mieszkancy Olsztyna zyjq nadziejami...

wRatusz zleci w przyszlym tygodniu przygotowanie analizy, ktora odpowie na pytanie, czy

przywrocenie w Olsztynie tramwajow jest oplacalne.

Urzqd Miasta o powrocie do komunikacji tramwajowej mysli od kilku miesiecy. Urzednicy
ztozyli juz w Ministerstwie Rozwoju Regionalnego wniosek o wpisanie planow rozwoju
komunikacji publicznej w Olsztynie do programu Polska Wschodnia. Plany zaktadajq takze

budowe tras dla tramwajow i zakup taboru (...).

Temat tramwajow wywolal gorqce dyskusje wsrod mieszkancow miasta: jedni pomyst
krytykujq, mowiqc, ze jest nierealny, inni sq nim zachwyceni.

Miasto po niedzieli oglosi przetarg na wykonanie analizy, ktora wykaze, czy inwestycja
w tramwaje sie¢ oplaci. - Od tego dokumentu zalezy przysztos¢ komunikacji miejskiej
w Olsztynie. Okaze sie, czy postawic¢ na tramwaje czy na inne, bardziej klasyczne rozwiqzanie

- ttumaczy Piotr Grzymowicz, wiceprezydent Olsztyna.

Wybrana firma zrobi projekty koncepcyjne dla trzech rodzajow transportu: autobusow,
trolejbusow i tramwajow. - Analiza ma zawieraé propozycje budowy i przebudowy linii
autobusowych, trolejpbusowych lub tramwajowych w miescie. Sprawdzane bedq takze
preferencje mieszkancow jesli chodzi o wybor srodka transportu - mowi wiceprezydent. -
Opracowanie ma powstac¢ w ciqgu pot roku. Jesli okaze sie, Zze budowa linii tramwajowej ma
sens, juz w 2008 roku moglyby powstac projekty techniczne torowisk, a pierwsza linia bytaby
gotowa w 2010 roku (...).”

Gazeta Wyborcza 2006-11-30



Stowarzyszenie Forum Rozwoju Olsztyna z obawa przyjeto do wiadomosci
informacje¢ o planach wykorzystania pojazdu Translohr w ramach miejskiej komunikacji
zbiorowej zamiast tramwaju klasycznego.

Wykorzystanie tego nowoczesnego pojazdu ma z pewnoscia wiele zalet, ktore zostaly
przedstawione w prasie lokalnej i znane sa ogdétowi mieszkancow. W zwiazku z tym w
pierwszej czesci opracowania przedstawiliSmy je jedynie hastowo.

Stowarzyszenie Forum Rozwoju Olsztyna pragnie jednak zwroci¢ uwage na elementy
pomijane 1 przemilczane przez zainteresowanego sprzedaza swoich pojazdéw — producenta
firm¢ Lohr Industries. W drugiej czgéci opracowania przedstawiliSmy wady pojazdu
Translohr w poréwnaniu do szeroko wykorzystywanych na polskim rynku rozwiazan
tramwajowych.

Mamy nadziejg, ze lektura tego opracowania pozwoli przedstawicielom miasta jak
rowniez ogotowi mieszkancow Olsztyna ujrze¢ wszystkie aspekty przysziego s$rodka

transportu.



2. Zalety pojazdu Translohr w stosunku do tramwaju klasycznego:

2.1.Tanszy poczatkowy zakup pojazdu.

Uwaza sig, ze poczatkowy zakup pojazdu Translohr jest tanszy od tramwaju

klasycznego.

2.2.Nizszy koszt budowy trasy dla pojazdu Tranlohr.

Wynika on z mniejszej grubosci podbudowy pod tras¢ przejazdu dla pojazdu

Translohr.

2.3.Szybsza budowa trasy dla pojazdu Translohr.

Wynika on z mniejszej grubosci podbudowy pod tras¢ przejazdu dla pojazdu

Translohr.

2.4.Mniejsza grubos¢ podbudowy.

Grubos¢ podbudowy w przypadku pojazdu Translohr wynosi 30 cm. W przypadku

tramwaju klasycznego podbudowa wynosi od 70 do 100 cm.

2.5.Mniejszy promien skretu.

Promien skretu pojazdu Translohr wynosi 10,5 metra.

2.6.Nizszy poziom wejscia do pojazdu.

Poziom wejscia do pojazdu Translohr wynosi 23 cm. W przypadku konkurencyjnego

tramwaju np. Bombardier NGT6 poziom wej$cia wynosci 29 cm.

2.7.Mozliwosé pokonania wiekszych nachylen na podjazdach.

Pojazd Translohr pokonuje teoretycznie wzniesienia o nachyleniu 13%. W praktyce
nigdy nie zastosowano takiego rozwiazania. W przypadku tramwaju klasycznego spotyka si¢

realizacje przekraczajace 6% ( http://www.zm.org.pl/?a=barrandov ).

2.8.Nizsza emisja hatasu.

Uwaza sig, ze ze wzgledu na uzycie opon hatas jest nizszy, przynajmniej do czasu gdy

powstana koleiny.



3. Wady pojazdu Translohr w stosunku to tramwaju klasycznego:

3.1.Wieksza wrazliwosé na warunki pogodowe.

Tramwaj klasyczny funkcjonuje na $wiecie w skrajnych warunkach pogodowych na
réznych szeroko$ciach geograficznych. Linie tramwajowe funkcjonuja w klimacie
réwnikowym (np. Manila, Filipiny), zwrotnikowym (Kair, Egipt), podzwrotnikowym
(Madryt, Hiszpania) oraz umiarkowanym (szereg lokalizacji w Europie Zachodniej,
Srodkowej, Wschodniej, a takze kraje Dalekiego Wschodu i Azji Srodkowe;).

Pojazd Translohr funkcjonuje obecnie jedynie w trzech miastach: Clermont Ferrand
(Francja), Padwa (Wtochy) i Tianjin (Chiny). Celem analizy jest sprawdzenie w jakim stopniu
warunki klimatyczne Olsztyna sa podobne do miejsc gdzie funkcjonuje juz rozwigzanie
opracowane przez Grupeg Lohr.

Na podstawie danych klimatycznych dla miast Olsztyn (dane dla $rednich
miesi¢gcznych opadow przyjeto dla miasta Warszawy), Tianjin, Clermont-Ferrand (brak
danych dla temperatur $rednich miesigcznych minimalnych i maksymalnych temperatur
dziennych) oraz Padwy (ze wzgledu na brak danych przyj¢to dane dla Wenecji) ustalono, ze
warunki klimatyczne dla miast Clermont-Ferrand oraz Padwy sa znacznie tagodniejsze niz dla
miasta Olsztyn — $rednia miesigczna temperatura powietrza jest wyzsza od 0°C. (plik
zrédtowy: warunki klimatyczne.xls) W zwiazku z powyzszym do szczegdlowej analizy
porownawczej wybrane zostaly miasta Tianjin oraz Olsztyn (plik Zrédlowy: pordéwnanie
Olsztyn Tianjin.xls).

W ramach analizy wykazano nastgpujace zagrozenia:

* $rednia temperatura powietrza w Olsztynie jest w skali roku nizsza o 5,6°C,

* S$rednia temperatura powietrza w Olsztynie jest w kazdym z miesiecy w roku nizsza niz w
Tianjin (od 1,1°C w grudniu do 8,5°C w czerwcu),

* $rednie minimalne temperatury powietrza w Olsztynie sa znacznie nizsze od temperatur
panujacych w Tianjin (od 7,8°C w grudniu do 16,3°C w sierpniu),

* w Tianjin opady w miesiacach z ujemna $rednia temperatura dzienna sa znikome w
poréwnaniu do Olsztyna (r6znica od 16,3 mm w kwietniu do 32,6 mm w grudniu).

Podsumowujac nalezy podkresli¢, ze istnieje znaczne prawdopodobienstwo
wystapienia trudno$ci w funkcjonowaniu pojazdu Translohr szczegdlnie w potaczeniu
obfitych opadow $niegu 1 $redniej temperatury dobowej nizszej od 0°C. Z analizy danych

klimatycznych wynika, Ze takie warunki moga wystapi¢ w Olsztynie od pazdziernika do



kwietnia. Warunki klimatyczne w Tianjin w znacznym stopniu odbiegaja od tych ktére moga
wystapi¢ w Olsztynie. Warto przypomnieé, ze Grupa Lohr wykonata testy pojazdu Translohr

w warunkach zimowych — pod nastgpujacym linkiem mozna zobaczy¢ film:

http://www.youtube.com/watch?v=Wif nNjBp5E - nasuwa si¢ od razu pytanic na ile

przedstawione warunki odpowiadaja ,,0lsztynskim zimom”.

Translohr sous la neige

(1 Tube
] G00/409 af: (o]
Obrazek: http://i696.photobucket.com/albums/vv325/kyny555/Translohrzimowytest.jpg

Nalezy podkreslic ze sposob konstrukcji infrastruktury nie zostal przetestowany

w warunkach klimatycznych typowych dla miasta Olsztyna.

3.2.Nieprzystosowanie pojazdu Translohr do warunkow
zimowych.

W warunkach typowych warunkach zimowych tramwaje klasyczne dzigki duzym
naciskom na styku kolo-szyna topia 16d i1 $nieg tak samo jak osoby jezdzace na tyzwach.
Pojazd Translohr w ktorym szyna petni tylko funkcje prowadzaca zjawisko topienia lodu 1
$niegu juz nie dotyczy.

W warunkach intensywnych opadéw $niegu tramwaje klasyczne w miarg¢ potrzeb
moga by¢ wyposazone sa w specjalny system od$niezania z przodu konstrukcji lub
wykorzystywany jest do tego specjalny pojazd:
http://mkm101.republika.pl/tw-windhoff.html

W przypadku pojazdu Translohr nalezy stwierdzi¢ brak przystosowania konstrukcji do
zamocowania systemu od$nieznego jak réwniez nie znany jest specjalny pojazd, ktéry
moglby do tego stuzyC. Istnieje zagrozenie, ze w zwiazku z wezsza szerokoscia trakcji
pojazdu Translohr od typowych plugéw zamocowanych na pojazdach samochodowych,

bedzie w znacznym stopniu utrudnione usuwanie zbitego $niegu oraz lodu w warunkach


http://mkm101.republika.pl/tw-windhoff.html
http://i696.photobucket.com/albums/vv325/kyny555/Translohrzimowytest.jpg
http://www.youtube.com/watch?v=Wif_nNjBp5E

ponizej temperatury krzepnigcia roztworu soli. Moze si¢ to przyczyni¢ do konieczno$ci
zatrzymywania jednego ze $rodkow komunikacji masowej w Olsztynie w przypadku

wystapienia niesprzyjajacych warunkow atmosferycznych.

3.3.Wyzsze koszty stafe.

Wyzsze koszty state wynikaja z rozwiazan zastosowanych w pojezdzie Translohr oraz
infrastrukturze przez niego wykorzystywanej:

* wicgksze opory toczenia opon w poroéwnaniu do toczenia si¢ stalowych kot po szynach
przyczyniaja si¢ do wigkszego zuzycia energii elektrycznej;

e prowadzenie kot jednym §ladem przyczynia si¢ do szybkiego zuzycia podioza,
stopniowego zapadania si¢ powierzchni i powstawania kolein — w wyniku czego
konieczne sa czg¢stsze niz w przypadku tramwaju klasycznego kosztowne przebudowy
torowiska, dodatkowo z powstaniem kolein zaczynaja si¢ odglosy typowe dla
tramwaju; w warunkach deszczowych w powstalych koleinach gromadzi¢ bedzie sig
woda, ktéra systematycznie bedzie ochlapywac przechodniow a takze fasady domow.

* wyzsze koszty eksploatacji pojazdow zwiazane z koniczno$cia wymiany opon;

* wyzsze koszty wymiany szyny ze wzgledu na jej specyficzny ksztalt.

3.4.Jeden producent taboru.

Producentem pojazdu Translohr jest prywatna francuska firma Lohr Industrie
z siedziba w Hangenbieten w poblizu Strasburga we Francji.

Pozycja monopolistyczna w dluzszej perspektywie moze zosta¢ wykorzystana przez
producenta do przerzucenia zysku na koszty napraw oraz zakupu materialow
eksploatacyjnych. Praktyka ta jest stosowana takze ws$rdd producentow samochodow
osobowych, ktorzy nizszy koszt sprzedazy rekompensuja sobie zyskiem ze sprzedazy
materiatow eksploatacyjnych i czg$ci zamiennych.

Nalezy zwroci¢ uwage, ze w przypadku tramwaju klasycznego obecne sa w Polsce
nastepujace firmy: Alstom (produkcja w Polsce), Bombardier Transportation (montaz w
Polsce), FPS Cegielski (polski producent), PESA (polski producent), Solaris (producent
polski), Protram (polski producent), Siemens (pojazdy wykorzystywane w Poznaniu) oraz
Skoda (pojazdy wykorzystywane we Wroctawiu). W zwiazku z powyzszym nalezy
stwierdzi¢, ze istnieje szeroka oferta na rynku polskim gwarantujaca mozliwo$¢ wyboru

tramwaju klasycznego.



3.5.Pojazd jest opatentowany.

W zwiazku z tym, ze konstrukcja pojazdu Translohr jest opatentowana jej rozwdj
moze by¢ prowadzony jedynie przez producenta. W przypadku tramwaju klasycznego na
rynku polskim konkuruje ze soba co najmniej 7 producentéw i dostawcéw. W warunkach
silnej konkurencji producenci walcza o klienta na wiele sposobow. Jednym z nich moze by¢
oferowanie nizszej ceny lub zastosowanie nowych rozwiazan technicznych. Konkurencja jest
zjawiskiem pozytywnym poniewaz gwarantuje ciagly rozwo; konstrukeji.

Zaktadajac, ze Olsztyn potrzebuje drugiej linii tramwajowej w przysziosci bedzie
konieczna rozbudowa infrastruktury i zakup nowego taboru. W zwiazku z tym, ze firma
francuska jest jedynym producentem pojazdu Translohr spowoduje to konieczno$¢ trzymania
si¢ go przez wiele lat lub przyczyni si¢ do poniesienia wysokich kosztdow modernizacji sieci,

ktora trzeba bedzie przystosowac do pracy tramwaju klasycznego.

3.6.Mata ilos¢ miast z wdrozonym systemem.

Pojazd Translohr funkcjonuje w chwili obecnej w trzech miastach: Clermont-Ferrand,
Padwie oraz Tianjin. W dwoch miejscach we Wloszech trwa budowa linii Translohr-a:
L’Aquila (zaplanowane oddanie do uzytku w 2010 roku — ze wzgledu na katastrofalne
trzgsienie ziemi nie wiadomo czy inwestycja utrzymana zostanie w harmonogramie ze
wzgledu na inne pilne wydatki) i Mestre (cz¢§¢ Wenecji - pierwsza linia zostanie oddana do
uzytku w 2009 roku). W dwodch kolejnych miastach podjeto decyzje o wyborze pojazdu
Translohr: Szanghaj (Chiny) i Saint Denis (p6tnocna cze$¢ Paryza).

Tramwaj klasyczny — dla poréwnania z pojazdem Translohr — rozpowszechniony jest
na catym $wiecie w wielu lokalizacjach i jak juz wcze$niej wspomniano w réznych strefach

klimatycznych.

3.7.Brak mozliwosci zakupu uzywanego taboru.

Rozwiazania konstrukcyjne zastosowane w pojezdzie Translohr wykorzystywane sa
komercyjnie od zaledwie listopada 2006 roku, kiedy to oddano do uzytku lini¢ obstugujaca
miasto Clermont-Ferrand. Obslugiwana jest ona przez 20 sktadéw i ma dlugos¢ 14
kilometréw. Kolejna linia o dlugosci 10,5 km funkcjonuje od marca 2007 roku w Padwie,
natomiast od maja 2007 roku w uzytku jest linia o dtugos$ci 9,5 km w Tianjin.

Niewielka liczba funkcjonujacych linii a co za tym idzie niewielka ilo$¢ sktadow

uniemozliwia wykorzystanie w przysztosci w przypadku rozbudowy sieci uzywanych



sktadow. Budowa nowej linii w Olsztynie bedzie w zwiazku z tym zwiazana z koniecznoscia

zakupu nowych fabrycznie, a co za tym idzie znacznie drozszych sktadow.

3.8.Produkcja poza Polska.

Producent pojazdu Translohr — Grupa Lohr — posiada swoja gtowna fabryke
w Duppigheim kolo Strasburga we Francji, oprocz niej na $§wiecie obecna jest w
nastgpujacych krajach: Niemcy, Wielka Brytania, Turcja, Chiny, Meksyk 1 Stany
Zjednoczone.

Oficjalna strona Grupy Lohr nie wspomina o oficjalnym dystrybutorze ani tez o

produkcji w Polsce.

3.9.Brak doswiadczenia w serwisowaniu pojazdéw Translohr
w Polsce.

W odréznieniu od tramwajow klasycznych, ktérych pojazdy poruszaja si¢ w wielu
miastach Polski (Bydgoszcz, Czg¢stochowa, Elblag, Gdansk, Gorzow Wielkopolski,
Grudziadz, Gornoslaski Okreg Przemystowy (w tym Katowice, Chorzéw, Sosnowiec,
Dabrowa Gornicza, Bedzin, Bytom, Zabrze, Gliwice (w likwidacji), Swietochtowice,
Siemianowice Slaskie, Czeladz, Mystowice, Ruda Slaska), Krakow, £6dz (w tym linie
podmiejskie: Pabianice, Ksawerow, Zgierz, Ozorkow, Konstantynéw todzki, Lutomiersk),
Poznan, Szczecin, Torun, Warszawa i Wroctaw) pojazdy Translohr funkcjonuja najblizej w
Padwie (1100 km) oraz w Clermont-Ferrand (1500 km). Brak specjalistow w przypadku
problemow technicznych moze by¢ znaczacym utrudnieniem w serwisowaniu i naprawie
pojazdéw Translohr.

Wedhug informacji ze strony internetowej firmy F.H. Pro-Max Consulting,
Engineering & Trading Co. jest ona oficjalnym przedstawicielem na Polsk¢ Grupy LOHR.
Siedziba tej firmy znajduje si¢ w Warszawie i mozna podejrzewaé, ze w przysztosci miataby

uczestniczy¢ w serwisie pojazdow Translohr.

3.10.Grubosé¢ podbudowy zbyt plytka.

Podbudowa toru pojazdu Translohr wynosi 30 cm natomiast dla tramwaju klasycznego
to okoto grubos¢ od 70 do 100 cm. Istnieje zagrozenie, ze w przypadku Olsztyna
przemarzanie gruntu ponizej glgbokosci podktadu moze doprowadzi¢ do przedwczesnego

zuzycia infrastruktury. Nalezy uznaé, ze tansza budowa torowiska dla pojazdu Translohr
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moze by¢ korzyscia krotkotrwata, ktora zostanie zweryfikowana wyzszymi kosztami

remontow torowiska.

3.11.Podfoze musi by¢ twarde.

Nie ma mozliwosci wprowadzenia jako powierzchni jezdnej innego materiatu niz
beton i asfalt. W Padwie trasa pojazdu Tranlohr zostala poprowadzona z wykorzystaniem
bruku co stalo si¢ pdzniejsza przyczyna wykolejen i przerw w funkcjonowaniu pojazdu. Dla
odroznienia torowisko tramwaju klasycznego moze wykorzystywa¢ powierzchnie twarde

(beton, asfalt, bruk) jak rowniez traweg a nawet wodg.

3.12.Niestandardowa szyna.

Szyna pojazdu Translohr w przeciwno$ci do tramwaju klasycznego nie prowadzi do
przeniesienia masy pojazdu na podtoze. Wykorzystywana jest o na jedynie do prowadzenia
pojazdu wzdtuz wyznaczonego toru.

Szyna pojazdu Translohr ma inny ksztalt niz standardowo produkowane szyny
tramwajowe — jej produkcja zajmuje si¢ jeden zaktad na §wiecie. W zwiazku z tym nalezy si¢
spodziewaé¢ wyzszych kosztéw zakupu jak réwniez tych zwiazanych z ich transportem.
Wyzszy bedzie rowniez koszt regeneracji tych szyn.

Szyna tramwaju Translohr

Zrédto: Internet - http://en.wikipedia.org/wiki/Translohr

Szyna tramwaju klasycznego
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http://en.wikipedia.org/wiki/Translohr

Zrodlo: Internet - http://www.transportszynowy.pl/toryszynari60n.html

Ksztalt szyny powoduje réwniez problemy przy skrzyzowaniu tras. Konieczne jest
zastosowanie specjalnego wyposazenia. Nie znane jest zachowanie si¢ takich rozwigzan w
przypadku duzych opadéw $niegu potaczonych z wysokimi mrozami.

Skrzyzowanie tras dla tramwaju Tranlohr.

Zrodio: Internet - http:/www.citytransport.info/Buses03.htm

Znane sa réwniez negatywne doswiadczenia z linii funkcjonujacej] w Padwie, gdzie
linia przeprowadzona zostala brukowana ulica. Z biegiem czasu bruk ulegt uszkodzeniu, a
kawatki zuzytego podtoza zostaly uznane za przyczyne licznych wykolejen sig¢ pojazdu
Translohr. Z powyzszego opisu wynika jak duza moze by¢ wrazliwos¢ szyny na wszelkiego

rodzaju zanieczyszczenia (zasypanie piaskiem, 1i$¢mi lub blotem).

3.13.Stwarzanie zagrozenia dla pieszych i rowerzystow.

Specyficzny ksztatt szyny pojazdu Tranlohr jest przyczyna wypadkow rowerzystow
jadacych wzdhiz toru jak rowniez pieszych przechodzacych przez nie.
Konstrukcja szyny w przypadku jazdy rowerem wzdluz jej przebiegu powoduje

przechylenie rowerzysty, a takze zakleszczenie opony w szynie 1 prowadzi do gwaltownego
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zatrzymania. Taka sytuacja przyczynia si¢ do wypadkdéw, ktdre koncza sig licznymi urazami i

zlamaniami.

Zrédto: Kadr z filmu - http://www.youtube.com/watch?v=ulvKkrBfl 0&feature=related
Konstrukcja szyn dla tramwaju klasycznego jest bezpieczna dla wszystkich
uzytkownikéw drog. Jesli z pewnych wzgledow konieczne byloby zabezpieczenie szyn to
moga by¢ stosowane sa specjalne gumowe wkiadki, ktore podczas przejazdu tramwaju
uginaja si¢, natomiast dla pieszych lub rowerzystow sa wystarczajaco twarde by bezpiecznie

przejs$¢ przez trakcje.

3.14.Mozliwosé wykolejenia

Oficjalne zapewnienia producenta mowia, ze nie ma mozliwosci wykolejenia sie
pojazdu nawet w przypadku bardzo stabych warunkow adhezji. Jednakze, zidentyfikowane
zostaty problemy z mocowaniem do szyny a podczas testow zdarzyly si¢ takze wykolejenia
(However, there have been some teething problems, and during trials there have been some
derailments too). W zwiazku z powyzszym cze$¢ ekspertow sugerowato, ze pojazd Translohr
jest niewykolejalny tak jak producent Titanica sugerowal, Ze jest on niezatapialny.

Lista wykolejen pojazdu Translohr (na podstawie informacji od mieszkancow):

* 2 pazdziernik 2006 roku — podczas testow przed inauguracja otwarcia nowej linii

w Clermont-Ferrand,

* 2 pazdziernik 2006 roku — podczas opuszczania tymczasowego przystanku w Padwie,

* seria mniejszych wykolejen bez rannych i uszkodzen w Padwie,

* 5 maja 2007 roku — wypadek z osobami rannymi poddanymi hospitalizacji oraz
uszkodzeniami pojazdu w Padwie,

* 11 lipca 2007 roku — wykolejenie przyczyna przerwy w komunikacji na par¢ godzin,

e 20 sierpnia 2007 roku — zablokowanie trzypasmowej arterii w Tianjin przez pojazd

Translohr ktory stanat w poprzek jezdni,
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* 31 pazdziernik 2007 — polgodzinne opdznienie w dniu wizytacji delegacji

z Szanghaju.

Zrodio: Internet - http:/www.citytransport.info/Buses03.htm

Zroédto: http:/media.photobucket.com/image/translohr/lukasfro/5506898.j

3.15.Nizsza jakosé jazdy.

Opony przenosza wigcej drgan na pojazd Translohr niz zastosowane w tramwajach

klasycznych wozki.

3.16.Krotki okres funkcjonowania infrastruktury i skladow
Translohr.

Pierwszy eksperymentalny tramwaj elektryczny uruchomiono w GroB-Lichterfelde

(obecnie dzielnica Berlina) w 1881 — czyli rozw¢j tramwaju trwa juz niemal od 130 Iat.

3.17.Geneza wyboru pojazdu w Clermont-Ferrand

., Pierwszy, 14 kilometrowy odcinek Translohru zostal otwarty we francuskim

Clermont-Ferrand w 2005 roku. Obecnie liczy 21 km. Bylo to pierwsze miasto, ktore
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wprowadzito technologie Translohra, co wazne, gtownie z powodu naciskow ze strony
korporacji Michelin. Michelin jest waznym pracodawcq jak i ogromnq sitq politycznqg w
miescie. Firma, co zrozumiate, od poczqtku sprzeciwiatla sie¢ wprowadzeniu pojazdow
szynowych do miasta. System Translohr uzywa kot z oponami, i jest wilasciwie czyms w
rodzaju autobusu poruszajqcego sie wzdtuz szyny prowadzqcej. Clermodn-Ferrand po
znacznych naciskach ze strony Michelena zdecydowato sie zmieni¢ w 2001 roku plany, ktore
pierwotnie zaktadaly wprowadzenie systemu klasycznych tramwajow”.

Zrédto: http://www.trams-in-france.net/reload.htm?clermont.htm (thumaczenie wtasne)

,,Decyzja o wyborze pojazdu Translohr w Clermon-Ferrand zapadta w 2001 roku, po
tym kiedy najwiekszy pracodawca w miescie, producent opon Michelin, sprzeciwil sie
pierwotnym planom wprowadzenia tramwaju klasycznego”.

Zrédio: http://www.subways.net/france/clermont.htm

3.18.Sentyment mieszkancow Olsztyna do tramwajow.

Tramwaje elektryczne ruszyly w Olsztynie w 1907 roku (czyli na rok przed
Warszawa). W oOwczesnych czasach szybko zyskalty duza popularnos¢ 1 staly sie
obowiazkowym elementem pigknych pocztowek z tamtych czasow. Tramwaje towarzyszyly

mieszkancom Olsztyna przez niemal 60 lat i zostaly zlikwidowane w 1965 roku.

3.19.Brak wersji z zasilaniem trzeciej szyny.

Wykorzystanie zasilania z trzeciej szyny spowodowane jest glownie wzgledami
estetycznymi 1 jest alternatywnym rozwiazaniem w stosunku do przewodéw trakcyjnych
napowietrznych. Rozwiazanie to jest bezpieczne dla ludzi 1 zwierzat w zwiazku z tym moze
by¢ uzywane na deptakach oraz ulicach miast. Zasilanie to moze by¢ catkowicie niewidoczne,
schowane w jezdni lub torowisku wydzielonym — system Primove Bombardier-a. System jest
bezpieczny poniewaz zasilane sa tylko te odcinki trzeciej szyny, ktére znajduja si¢ pod

pojazdem.
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Zrodio: http://citytransport.info/Bod.htm

3.20.Brak mozliwosci faczenia z sieciami kolejowymi.

Tramwaj dwusystemowy to pojazd komunikacji lokalnej, taczacy w sobie wiasciwosci
pojazdu kolejowego 1 tramwaju, moze on si¢ porusza¢ zarowno po torowiskach kolejowych
jak 1 tramwajowych. Decyzja o wyborze pojazdu Translohr uniemozliwi wykorzystanie zalet

tramwaju dwusystemowego.

3.21.Mozliwosé faczenia w pociag.

Tramwaje klasyczne maja mozliwos$¢ taczenia wagonow w pociagi (czyli polaczenie
dwoch lub wigcej wagonéw z jednym motorniczym — oszczedno$¢ kosztéw pracy) w
zalezno$ci od obciazenia sieci. W przypadku pojazdu Translohr nie ma mozliwosci
dofaczenia kolejnego pojazdu — istnieje natomiast mozliwos¢ rozbudowy o dodatkowych

modutdéw, lecz najprawdopodobniej bedzie to proces bardziej pracochlonny.
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4. Zakonczenie

W ramach Programu Operacyjnego Rozw6j Polski Wschodniej Olsztyn planuje
przebudowa¢ system komunikacji miejskiej. Zgodnie z zapisami projektu ,realizacja
projektu zapewni rozwdj miasta wraz z przyleglymi obszarami. Planowane wprowadzenie
nowego Srodka transportu (tramwaju), przebudowa ukiadu ulicznego i utworzenie
priorytetow dla autobusow zapewniq plynny ruch w miescie oraz swobodnq komunikacje
mieszkancom z odleglych czesci miasta’.

Podjegcie wiasciwej decyzji nie bedzie proste. Przedstawione powyzej pordwnanie ma
przyczynic¢ si¢ do dokonania wlasciwego wyboru.

Wybor, ktory jest zadaniem dla samorzadu 1 mieszkancow jest trudny - . Wybor, ktory
jest przed jest dokonanie rozsadnego wyboru, ktory w przyszio$ci pozwoli rozwijaé sieé

transportowa
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