STOWARZYSZENIE
FORUM ROZWOJU OLSZTYRA

bl

PRZEDSTAWIA FRU
KONCEPCJE URBANISTYCZNO-KOMUNIKACYJNA

OLSZTYN - POWROT TRAMWAJU

B
;“\
— il 7
s -1 B i
j A .['l;“: = 1 = & o
— : i 4 : an l P . / “? l b i S —
.II = e > www- A w -Fﬂ ' -E’ IP : 4 5 I A i ,-—__;—-', __‘--_
— | - > s PREZENTACJA ZAWIERA 65 SLAIDOW |} ) -y i o



FORUM ROZWOJU OLSZTYNA
KIM JESTESMY?

JesteSmy grupg olsztyniakow i sympatykdw Olsztyna. Cztonkowie stowarzyszenia to
ludzie mtodzi, reprezentujacy rézne zawody. Sq wsrdd nas urbanisci, architekci, artysci,
prawnicy, ekonomisci, lingwisci, studenci, uczniowie i inni . Stowarzyszenie jest
niezalezne politycznie i kapitatowo, nie prowadzi dziatalnosci komercyjnej.
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FORUM ROZWOJU OLSZTYNA
JAKIE MAMY CELE?

Naszym gtdwnym celem jest inspirowanie, realizowanie i wspieranie dziatan na rzecz
rozwoju Olsztyna.

Wierzymy w zrownowazony i harmonijny rozwdj, porzadek urbanistyczny i
pierwszorzedng architekture w naszym miescie.

Uwazamy, ze rozwdj miasta powinien opierac sie na rozsgdnym i perspektywicznym
planowaniu.

Chcemy Olsztyna przyjaznego estetycznie i funkcjonalnie, czystego i tetnigcego zyciem.
Jako mieszkancy, chcemy partycypowac w tworzeniu charakteru miasta i wyznaczaniu
kierunkdw jego rozwoiju.
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FORUM ROZWOJU OLSZTYNA
HISTORIA:

Prawie wszyscy obecni cztonkowie-zatozyciele FRO wywodzg sie z forum internetowego
Skyscrapercity (5SC). Pierwsze plany zrzeszenia sie w jakiejs strukturze organizacyjnej
pojawity sie rok temu. W miedzyczasie przybywato chetnych do wspotpracy. Wreszcie
jesienig 2008 roku zapadta decyzja o przyspieszeniu prac organizacyjnych.
Stowarzyszenie “Forum Rozwoju Olsztyna” jest obecnie w fazie rejestraciji.

www.fro.net.pl
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TRAMWAJE OLSZTYNSKIE - 60 LAT HISTORII

Niewiele os6b pamieta kiedy ulicami naszego miasta przemykaty tramwaje. Elektryczne pojazdy
ruszyty w 1907 roku (rok przed Warszawg) zyskujac od razu wielkg popularno$¢. Towarzyszyty
naszemu miastu przez prawie 60 lat, az do fatalnej decyzji o zamknieciu linii w 1965 roku.

*1905 - Olsztyn zostaje stolicg rejencji. Dla przyspieszenia rozwoju miasta wtadze decydujg o budowie linii
tramwaju elektrycznego.

*15 grudnia 1907 - Uruchomione dwie pierwsze linie: Dworzec Gtéwny - most Sw. Jana i 1 Maja — Jakubowo.
*1908 — 1940 — rozbudowa tras i modernizacja taboru.

*1939 — 1 wrzesnia w miescie pojawiajg sie trolejbusy.

*1945 - Rosjanie palg zajezdnie i prawie caty tabor, niszczg linie energetyczne i stacje transformatorowe
zasilajgce tramwaje oraz trolejbusy.

*1946 — rusza pierwsza powojenna linia tramwajowa.

*1965 - likwidacja trakcji tramwajowej w miescie.
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PROBLEMY WSPOLCZESNEGO MIASTA

Ostatnig linie tramwajowg zamknieto w 1965 roku. Od tego czasu Swiat bardzo sie zmienit.
Od lat 40-tych (w USA) i 60-tych (Europa) nastepuje gwattowny rozwdj motoryzaciji
indywidualne;j.

Rzeki samochodow wlewajq sie od tamtej pory do miast coraz mocniej. Coraz wieksze sg tez
zadania kierowcodw. Ze spokojnych traktdw miejskich robi sie mega arterie z dwoma, trzema a
nawet czterema pasmi. Wszystko to odbywa sie kosztem przestrzeni miejskiej jak np.place, parki,
deptaki. Wyburzana jest tkanka miejska (zabudowania), ktdra tworzy miasto.

Nastepuje wiec degradacja przestrzeni. Centrum miasta nie jest juz tak atrakcyjne jak kiedys.
Ci, ktorych na to sta¢, uciekajg na dalekie przedmieScia a w centrum pozostajg mniej zamozni
mieszkancy.

Ta tendencja powoduje nagly i niekontrolowany rozrost miast. Odlegtosci nie sg juz liczone w
minutach ale coraz czeSciej w godzinach. Do obstugi suburbidow (przedmies¢) powstajg wielkie
centra handlowe, setki stacji benzynowych, bary fast-food. Ludzie niechetni do wieczornych
,WYj$¢” zamiast iS¢ do pubu, teatru czy na spotkanie zostajg w domach ogladajac telewizje.

A co sie dzieje z centrum?

I
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FRO

zrédio : SSC

WWW.TRAMWAJ.FRO.NET.PL

BOSTON (USA), srodmiescie w latach 30 XX wieku.
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BOSTON (USA) — Zrédmiescie 30 lat pozniej: ol : SaC
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PROBLEMY WSPOLCZESNEGO MIASTA

Niezaleznie od tego jak wiele drég wybudujemy lub jak bardzo je poszerzymy, korki w miescie
bedq narastac.

- z prawa Lewisa - Mogridge'a
Preferencje dla jednego rodzaju komunikacji wypierajg drugg. Lata inwestowania w drogi
spowodowaty niedofinansowanie komunikacji publicznej. W ten sposdb powstato btedne koto,
ktore jeszcze bardziej zniechecato ludzi do korzystania z komunikacji zbiorowe;.

L Gdyby tylko.cl idi

Whrs
O¢lsn( Gdyby tylko ¢i idioci

% wyhrali autobus

b
idioci )\, Wybrali autobus
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zrodto : Ziemianarozdrozu.pl
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PROBLEMY WSPOLCZESNEGO MIASTA

MIASTO MA STWORZYC LUDZIOM ALTERNATYWE W WYBORZE SPOSOBU PORUSZANIA SIE
POPRZEZ ZAPEWNIENIE JAK NAJWYZSZYCH STANDARDOW DLA KOMUNIKACII ZBIOROWESJ.

Zrownowazony transport to transport zorganizowany z uwzglednieniem
zasady zrownowazonego rozwoju, ktory w Polsce jest zasada konstytucyjna.

Kluczowg sprawg jest zachowanie warunkow Zycia na Ziemi. Systemy podtrzymujgce Zycie na Ziemi sq
najwazniejsze, wiec spotecznosci powinny sie porozumiec i podejmowac takie decyzje, aby te systemy (na
przyktad system klimatu globalnego) sprawnie funkcjonowaty. Dopiero kiedy to osiggniemy, mozemy w
sprawach codziennych, inwestycyjnych, drobnych, poszukivac kompromisu miedzy kwestiami srodowiskowymi,
gospodarczymi i spotecznymi. (dr Andrzej Kassenberg — Unia Metropolii Polskich)

Konieczne sg réwnoprawne warunki — wszyscy muszg sie stosowaé do zasady ,zanieczyszczajacy pfaci”.
Wszystkie koszty zewnetrzne, ktdre sie dadzg policzyé, muszg by¢ wigczane w cene, bo wtedy wybor na rynku
nie jest fatszywy. Dzi$ jest fatszywy — kiedy na przyktad do cen transportu nie wtacza sie kosztéw wynikajacych
z choréb powodowanych przez zanieczyszczenia, kosztdw niszczenia budynkdéw czy mostow. Jezeli uwzglednic

to wszystko, cena benzyny powinna byc trzy razy wyzsza.

Teraz ludzie czesto wybierajg samochdd, bo wydaje im sie tafszy — tymczasem w perspektywie dtugofalowej,
przy uwzglednieniu kosztow spotecznych, jest drozszy.

e P
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PROBLEMY WSPOLCZESNEGO MIASTA

Dla budzetu rodzinnego codzienne podréze to ok.10-20% kosztow. Dla poréwnania na mieszkanie to 26-28%.

*‘Rzeczywisty koszt utrzymania samochodu jest niedoszacowany

«Wiascicielowi auta trudno jest czasami oszacowac petne koszty samochodu, poniewaz wydatki z nim zwiazane
nie sq regularne: optata za kupno nowego auta, roczne ubezpieczenie, koszty utrzymania lub paliwa nie sq
ponoszone w tym samym czasie.

-Badania poréwnawcze pokazuja, ze w Europie, przecietny, roczny koszt samochodu szacowany jest na okoto
6000 — 9000 Euro, dla przejechanych 15000 km rocznie (samochod na benzyne) lub 25000 km (samochod na
olej napedowy), co stanowi od 500 do 660 Euro miesiecznie.

«Z badan wynika tez, ze zmotoryzowani zanizaja}( rzeczywiste koszty swoich samochodow, czesto wliczajac do
nich tylko koszty uzytkowania (paliwo, optaty parkingowe, drogowe).

‘Transport publiczny jest tanszy.

W Europie, optata za bilet metra, tramwaju czy autobusu wynosi zwykle ok.1,5 Euro. W przygaadku regularnego
korzystania z transportu publicznego, np. jezdzac na tej samej trasie, w obie strony 5 dni w tygodniu,
korzystania z biletow sezonowych, koszty podrozy malejg, podczas gdy koszty podrozy samochodem pozostajg
niezmienione.

W Europie koszt przejazdu pociggiem podmiejskim na trasie 100 km to okoto 10-20 Euro, zaleznie od kraju.
Mozliwe sg rozne obnizki, zaleznie od czasu trwania przejazdu/podrozy, liczby pasazerow, etc.

*Firmy transportowe, generalnie zwiekszajg swoja oferte obnizek cen, wprowadzajac np. bilety sezonowe lub
taryfy promocyjne, podczas gdy koszty prywatnego samochodu pozostajq state niezaleznie od pory roku lub

wieku kierowcy.
*Na podstawie materiatow Komisji Europejskiej

Mitem jest takze tansze zycie poza centrum. Pomimo nizszej ceny zakupu mieszkania zapominamy o kosztach

[ takich jak strata czasu na dojazd, nerwy w korkach, zmniejszony dostep do kultury ktérg oferuje miasto. M
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PROBLEMY WSPOLCZESNEGO MIASTA

1 TRAMWAJ
POJEMNOSC
200 OSOB

(max 320)

50 SAMOCHODOW
POJEMNOSC

200 OSOB

(4 OSOBY x 50)
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PROBLEMY WSPOLCZESNEGO MIASTA

WYPADKI DROGOWE:

W Polsce na drogach ginie rocznie ponad 5500 osdb.
Najwiekszg grupe stanowig wypadki miejskie (w 2007 roku 70% wypadkéw miato miejsce na obszarach zabudowanych).
Ilos¢ wypadkow w komunikacji publicznej to znikomy procent tej przerazajacej statystyki.
Osoba ktdra wybierze samochdd zamiast autobusu lub tramwaju zwieksza ryzyko wypadku kilkaset razy.

Wy padki drogowe wg pojazdu sprawey (2007 r)

Najczestsze wypadki
drogowe

B najechanie na piesrego

www.policia.gov.pl

Pojazd sprawey Wypadki Zabici Ranni
Rower 2299 243 2139
Motorower 815 36 909
Motocykl 953 156 1027

Samochod osobowy

29 445

- 41 481

Tramwayj, trolejbus

Sy soonss 323 13 481
B zderzenie boczne pojazdow Autobus komumkao_]l publleIlC_]
inny 127 10 332
M zderzenie czolowe pojardow
® :derzenie tylne pojazdow Samochaod do przewozu ladun-| PeZ przyczepy 2317 230 3078
B whiechanic an deaewe. skib. CIGZaTOWYy ku z przyczepa 1070 153 1519
e Pojazd wolnobiezny 18 1 25
Zrédto: 66 5 123
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TRAMWAJ
FINANSOWANIE:

Po raz pierwszy od wielu lat przed Olsztynem stoi szansa na wprowadzenie nowego $rodka transportu.
Unia Europejska preferuje transport szynowy, dlatego z jej budzetu mozemy dosta¢ az 85% sumy potrzebnej
do realizacji projektu tramwajow.

Nalezy zaznaczy¢, ze te pienigdze mogq by¢ wydane tylko w tym celu, wiec argument o tym ze lepiej bytoby je
przeznaczy¢ na co$ innego nie ma racji bytu.

W projekcie modernizacji i rozwoju zintegrowanego systemu transportu zbiorowego w Olsztynie
jest zapisana wartosc:

105,28 min €

Przy kursie euro:

€ 4.20 x 105,28 min = 442, 18 min zt
lub

€ 3.80x 105,28 min = 400, 06 mIn zt

Dodatkowe zrodla finansowania:
- projekty zwigzane z rewitalizacjq zdegradowanych obszaréw $rodmiejskich
- programy PPP, czyli Partnerstwa Publiczno Prywatnego (nowelizacja ustawy obowigzuje od marca br.)
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TRAMWAJ

DLACZEGO NIE AUTOBUS?:

- wptyw na Srodowisko - tramwaje sg pojazdami ekologicznymi nie wydzielajg zadnych spalin
(produkcja energii elektrycznej jest mozliwa ze zrédet odnawialnych).

- tramwaj jest 2,5-3 razy bardziej wydajny niz odpowiednik linii autobusowe;.

- tramwaj, w przeciwienstwie do autobusdw, moze biec trasami innymi od ruchu kotowego. Jest w stanie
szybciej dotrze¢ w wazne punkty miasta.

- czestotliwos¢ (3-10 minut) i punktualnos, to gtdéwna cecha sukcesu tramwaju wsréd podrdznych.

- usztywnienie trasy — tramwaj jedzie doktadnie po wyznaczonej linii torow, w przeciwienstwie do autobusu
ktory ma nawet 1,5m wahania. To dzieki temu tramwaje bezpiecznie mogq jezdzi¢ po deptakach miejskich.

- szyny dajq mozliwo$¢ wprowadzenia dowolnej nawierzchni (np. bruku, trawy a nawet wody!).
- zakup nowoczesnego tramwaju to duzy wydatek, jednak pojazdy te majg min. 3x dtuzszg zywotnos¢ od

autobusow i lepiej poddajg sie modernizacji. Wspotczesne tramwaje zapewniajq nawet 100% niskiej podtogi.

Trasa proponowana przez FRO bytaby kregostupem komunikacyjnym, uzupetnionym liniami autobusowymi.

N T
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TRAMWAJ
WSPOECZESNE LINIE TRAMWAJOWE:

Twierdzenie, ze tramwaje sq hatasliwe i nieestetyczne jest dzis przestarzatym mitem. Wspotczesny tabor daje
wysoki komfort jazdy, stosowane sg technologie wyciszania. Tramwaj znakomicie komponuje sie z obrazem
wspotczesnego miasta. Widac to szczegdlnie na deptakach petnych ludzi wsrdd ktorych porusza sie tramwaij.

Od dekady wiele miast Europy wybudowato od podstaw zlikwidowane niegdys trasy tramwajowe.
Na skutek swiatowego kryzysu i nieprzewidywalnych cen ropy nowe linie tramwajowe masowo powstajg w
takze w USA.

Okazato sie, ze to co kiedys byto symbolem wolnosci zamienilo sie w pewnego rodzaju niewolnictwo.

NIEKTORE PRZYKLADY REAKTYWACII LINII TRAMWAJOWYCH W OSTATNICH LATACH:

Metropolie: Mniejsze miasta:

- Londyn (ok. 12 min mieszkancow) - Rouen (103 tys. mieszkancow) -Francja

- Paryz (ok. 8 min mieszkancow) - Orlean (110 tys. mieszkancéw) - Francja

- Houston (ok. 4 min mieszkancéw) - USA - Heilbronn (120 tys. mieszkancow) - Niemcy
-Berlin (zachodnia czes¢)(ok. 3,8 min mieszkancdw) - Saarbrucken (180 tys. mieszkancow) - Niemcy
- Ateny (ok. 3 min mieszkancéw) - Tacoma (200 tys. mieszkancow) — USA

- Barcelona (ok. 1,5 mIn mieszkancow) - Edynburg (ok. 0,5 min mieszkancéw) — Szkocja
- Dublin (ok. 1 min mieszkancow) - Bordeaux (230 tys. mieszkancow) - Francja

- Genewa (750 tys. mieszkancéw) - Szwajcaria

- Heilbronn (120 tys. mieszkancéw) - Niemcy

- Nantes (276 tys. mieszkancéw) - Francja

- Saarbrucken (180 tys. mieszkancéw) - Niemcy

B - Sztrasburg (450 tys. mieszkancow) - Francja M
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TRAMWAJ

WSPOLCZESNE LINIE TRAMWAJOWE:
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zrodio : SSC

AMSTERDAM — miasto w ktérym zalety tramwaju wykorzystuje sie maksymalnie. Deptak w centrum.

N T
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TRAMWAJ

WSPOLCZESNE LINIE TRAMWAJOWE:
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AMSTERDAM - (na prawym zdjeciu) poza motorniczym, w wielu tramwajach jest takze kiosk z biletami >
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TRAMWAJ

WSPOLCZESNE LINIE TRAMWAJOWE:
& 1 1 6

7160ko : SSC; foto: AMS Gy
AMSTERDAM - trasy na ktorych tramwaj musi korzysta¢ z odcinka jednotorowego sq zsynchronizowane
] komputerowo, tak aby nie tworzyly sie przestoje.
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TRAMWAJ

WSPOLCZESNE LINIE TRAMWAJOWE:

AMSTERDAM - pods$wietlane tory zwiekszajg bezpieczenstwo

g

Schlijper.nl
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TRAMWAJ

WSPOLCZESNE LINIE TRAMWAJOWE:

/© Cliristoph Groneck © Christoph Gronec

zrodto : trams-in-france.net; foto: Christoph Groneck

LE MANS - estetyka wspotczesnych linii tramwajowych pozostawia wszelka konkurencje daleko w tyle
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TRAMWAJ

WSPOLCZESNE LINIE TRAMWAJOWE:
i

zrG to : trams-in-france.net; foto: Christoph Groneck; SSC

LE MANS i STRASBURG- widok linii tramwajowej w obszarach zabytkowych

g
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TRAMWAJ

WSPOLCZESNE LINIE TRAMWAJOWE:

Y . ce . . , . .. zrédto : SSC
PomystowosSC w wykorzystaniu mozliwosci szyn jest nieskonczona. Po lewej — Houston, tramwaj jadacy po

n fontannie. Po prawej przewdz towarowy, CITYCARGO w Amsterdamie.
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TRAMWAJ

WSPOLCZESNE LINIE TRAMWAJOWE:

el )
 Zrodto : foto:Jacek Wesotowski; SSC

Po lewej - OLIVET koto Orleanu — uprzywilejowanie tramwaju przy pomocy sygnalizacji wzbudzane;j.

] Po prawej DUBLIN —dwustronne wejscie utatwia projektowanie przystankow i redukuje wymég petli u
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TRAMWAJ

WSPOLCZESNE LINIE TRAMWAJOWE:

zrodto : trams-in-france.net; foto: Christoph Groneck

MARSYLIA i MILUZA — niektdre rozwigzania bardziej przypominajg rewie mody niz komunikacje publiczng

g
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TRAMWAJ

WSPOLCZESNE LINIE TRAMWAJOWE:

zrodto : trams-in-france.net; foto: Christoph Groneck
STRASBURG - jako jedne z pierwszych miast zrozumiato, ze tramwaje mogg wnies¢ istotny wkiad w

) rewitalizacje Srodmiescia ﬂ
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TRAMWAJ
WSPOLCZESNE LINIE TRAMWAJOWE:

zrodto : trams-in-france.net; foto: Christoph Groneck

SZTRASBURG — przystanek tramwajowy projektu stynnej architekt ZAHY HADID. Po prawej charakterystyczny

[ ..sztrasburski” model ALSTOM Citadis 402. u
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TRAMWAJ

WSPOLCZESNE LINIE TRAMWAJOWE:

VALENCIENNES — stetyka nawierzchni  rédio ; trams-in-franée.net; foto: C

-
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TRAMWAJ

WSPOLCZESNE LINIE TRAMWAJOWE:

MNTPELLER — designerski szat
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TRAMWAJ
WSPOECZESNE LINIE TRAMWAJOWE:

b g

- zrodto : trams-in-france.net; foto: Christoph Groneck
Wspdtczesne tramwaje mogg osiggac dtugosci znacznie powyzej dopuszczonych w Polsce 52m i zabierac na

B swé' ok’fad onad 300 osdb! n
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TRAMWAJ
WSPOECZESNE LINIE TRAMWAJOWE:

" |

. PORTO — efektownv przeia a rzeki Douro zrédto : www.phototrams.eu; foto: Tim Honschopp E
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TRAMWAJ
WSPOLCZESNE LINIE TRAMWAJOWE:

#r6dio : tras-in-france.ne foto: Christoph Groneck zrodto : www.batia.infopace.net

BORDEAUX (po lewej) — w obszarach zabytkowych estetyka jest najwazniejsza. Dlatego w Bordeaux
zastosowano tramwaj zasilany z szyny. Dzieki temu pojazd nie potrzebuje pantografu i zasilania z kabla
napowietrznego tak jak jest obecnie w BERNIE (po prawej) — gdzie dopiero planuje sie takie rozwigzanie.
Na krétkich odcinkach (do 6km) stosuje sie takze akumulatory (rozwigzanie zdecydowanie tanisze), system
Primove lub APS. W WARSZAWIE mdéwi sie o planach tramwaju akumulatorowego na Trakcie Krélewskim.
Udane préby przeprowadzono miedzy innymi na ul.Powstaricéw Slaskich.

(na podstawie: miasta.gazeta.pl;” Tramwaj na baterie wyprobowat nowa linie”; 2005-09-09)
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TRAMWAJ
WSPOECZESNE LINIE TRAMWAJOWE:

) ﬁrc%d’ro 1 SSC B zrodto : www.ipt_lodz.toya.net.p; fot. Tomasz Buzatek
WIEDEN (po lewej) — Zastosowanie odpowiedniego wyttumienia drgan pozwala poruszac sie tramwajom na styku
z obszarami zabytkowymi. Przez dostep zwieksza ich atrakcyjnos¢ dla odwiedzajacych i inwestoréw.

AUGSBURG ($rodek) - Przyktad manifestacji zdrowego miasta — preferencje dla ruchu pieszego, rowerowego i
tramwajowego.

FRYBURG BRYZGOWIISKI (po prawej) - Za dawne mury miejskie wpuszcza sie tylko

.pieszych rowery i tramwaje. Wpuszcza sie, co wazne, reprezentacyjng sredniowieczng bramau.ﬂ
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TRAMWAJ
WSPOECZESNE LINIE TRAMWAJOWE:

POCZDAM - po lewej —
Przejazd pod zabytkowg
~Nowg Bramg".

BERNO - po lewej — il
Przejazd pod zabytkowg — !
~Nowg Bramg”.

ulicach srodmiescia.

NICEA - po prawej —

¥ Plac Massena — jedno z
najbardziej reprezentacyjnych
miejsc miasta tetni zyciem
przez catg dobe

zrodto:www.historia.arch.p.lodz.pl; fot. J.Wesotowski zrédto:www.europecrazy.blogspot.com
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TRAMWAJ

WSPOLCZESNE LINIE TRAMWAJOWE:
al TN AN |

11 ' \ | .;:I : . |!IE

www.chorzow.u ‘E"“"-

Y ST

i
4
;

CHORZOW - tramwaj biegnacy deptakiem. Zrédto : SSC
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TRAMWAJ

WSPOLCZESNE LINIE TRAMWAJOWE:

C TP

Dworzes
uuuuu

zrédto : SSC

o |
» \

KRAKOW - trasa tzw. premetra (szybkiego tramwaju) to rozwigzanie stosowane w miastach powyzej 0,5 min

n mieszkancow, uzupetnione klasyczng siecig tramwajowg
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TRAMWAJ

WSPOLCZESNE LINIE TRAMWAJOWE:

- Obszar osiedla

Centrum osiedla

Glowne arterie ruchu samochodowego

Trasa komunikacji zbiorowej

al

Kierunek dojscia miszkancow do przystanku kz

| I il 1L

I I _I I I r Zrddto : SSC

Tendencje we wspotczesnym projektowaniu linii tramwajowych sg jasne — z dala od gtéwnych arterii
samochodowych a jak najblizej ludzi, prowadzenie linii przez najbardziej zageszczone obszary.
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TRAMWAJ — projekt trasy Forum Rozwoju Olsztyna:

Nasza propozycja pierwszej trasy tramwajowej wychodzi z nastepujacych zatozen:

1. Tramwaj powinien biec przez najgesciej zamieszkane obszary, i obstugiwac gtéwne potoki ludzi
- w naszym przypadku ul.Warszawska, oraz ul.Wilczynskiego.

2. Tramwaj nie jest tylko srodkiem przemieszczania sig ludzi, ale potrafi takze stymulowac rozwéj obszarow.
- dlatego uwazamy, ze trasa powinna biec przez sciste Srodmiescie oraz ,starg” ul.Warszawska.

3. Tramwaj powinien faczy¢ obszary miasta stanowiace o jego tozsamosci i istocie.
- dlatego nasza trasa biegnie nie tylko poprzez wielkie blokowiska ale takze przez cate miasteczko uniwersyteckie
(Kortowo), Stare Miasto i Srodmiescie.

4. 7le skomunikowane obszary miast zamieraja.
- dlatego proponujemy maksymalne zblizenie przebiegu linii do Starego Miasta.

5. Dostep samochodow do centrum powinien by¢ stopniowo ograniczany, a tranzyt catkowicie zlikwidowany.
- dlatego proponujemy cigg deptakow (ul. Dgbrowszczakéw, 11 Listopada, Stare Miasto i ,starg” Warszawska).
W zamian proponujemy tramwaj, a dla tranzytu konieczne jest wybudowanie obwodnicy.

6. Aby zacheci¢ ludzi do zmiany sposobu zycia, nalezy zaoferowac co$ wiecej niz przystanek kilometr od domu.
- dlatego uwazamy, ze aby caty system dziatat sprawnie nalezy wybudowac tez drugq nitke uzupetniajaca.

Zmiana przyzwyczajen to proces dtugotrwaty, i jego sukces nie moze by¢ zwigzany z kadencyjnoscig urzedu,

n powinien byc¢ to proces niezalezny politycznie.



OLSZTYN- POWROT TRAMWAJU ! !

_ﬂ I 0
WWW.TRAMWAJ.FRO.NET.PL I

TRAMWAJ — Propozycja przebiegu trasy (FRO) z oznaczeniem pietnastu przystankéw:
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TRAMWAJ — Propozycja przebiegu trasy (FRO)

Komunikacja tramwajowa powinna tworzy¢ system, stanowiacy kregostup komunikacji miejskiej.
System ten nalezy zsynchronizowac z komunikacjq autobusowa.
Oznacza to nie tylko logiczng organizacje tras autobusowych ale takze ich czas przyjazdu, wprowadzenie
wspolnego biletu, sie¢ automatow biletowych, ujednolicenie kolorystyki pojazdow

Ay

Proponowana przez nas trasa ma 11km dtugosci.

Koszty szacunkowe trasy FRO [zi]

Trasa (11x15 min) 165 min
Tramwaje (12x9 min) 108 min

Wykup dziatek 15 min
Obiekty inzynieryjne 45 min
Zajezdnia, serwis 20 min
taczna kwota 353 min

388 min zt (10 % wahania kosztorysu)
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F1.0
® Do Ronda ul. jednokierunkowa dla samochoddw, dalej dwukierunkowa.
Dwie nitki tramwaju petnigce takze role buspasu. Nawierzchnia twarda.

7 ,
s .-:_i':- 2. PLAC BEMA — DABROWSZCZAKOW
B Skret z Partyzantow w ul.Dgbrowszczakéw. Ul.Dgbrowszczakow

zamieniona na deptak z przejazdem tramwaju. Mozliwo$¢ przejazdu

samochodem ulicami Mazurska i Mickiewicza (ktdre petnig role parkingu).
o 08 Nawierzchnia — bruk.
'y 13. DABROWSZCZAKOW — CENTRUM
/ & s Deptak na ul.Dabrowszczakéw, mozliwo$¢ wjazdu na deptak dla

2 pojadzow uprzywilejowanych (np. Wjazd do Sadu). Nawierzchnia — bruk.

4, CENTRUM - WYSOKA BRAMA

Skret z ul.Dabrowszczakéw w Al.Pitsudskiego. Zamiana ul.11 Listopada w
Deptak z przejazdem dla tramwaju.

Daje to mozliwos¢ redukcji prawoskretu z Al.Pitsudskiego w ul.1 Maja
(nie jest to juz skrzyzowanie a rozgatezienie)

. Dwukierunkowa ul.Pienieznego. Nawierzchnia — trawa/bruk. n

F ’
o y

- X
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TRAMWAJ — Propozycja przebiegu trasy (FRO)
ODCINEK I — (Dworzec — Wysoka Brama) — MINIMALNE PRZEKROJE

| == |EJL

4.00m 7.00 m . 7.80m L 400m
22.80m

WWW.FRD.RET.PL

2. UL.DABROWSZCZAKOW

; . 7.80m ,2.00m,2.00m,
. 1580 m

3. Al.PILSUDSKIEGO

| ==y =

f
p 400m 7.00m ¢

7.00m

2580 m

4. Ul.11 LISTOPADA
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TRAMWAJ — Propozycja przebiegu trasy (FRO)

R R s ODCINEK II - (Wysoka Brama — Stara Warszawska)
¥ OPCIA1 ,

% 1. WYSOKA BRAMA — MOST SW.JANA
W pierwszej opcji zaktadamy przejazd tramwaju bezposrednio przez Stare
L. Miasto. W tym celu 450m odcinek zawezamy przed przejazdem pod
! Wysoka Brama w splot torowy. Wprowadzamy mijanke na wysokosci Starego

Ratusza. Przejazd pod Wysoka Bramg wymaga analizy technicznej i
rozwigzania gwarantujgcego ttumienie drgain wywotanych przejazdem
tramwaju na dt. ok.40m. Caty odcinek w naszym zamierzeniu jest
. pozbawiony pantografu (brak drutéw zasilajgcych) a zasilanie tramwaju na
® tym odcinku odbywac sie bedzie z akumulatorow albo w systemie Primove
lub APS. Nawierzchnia — bruk.

¥ 2. MOST SW.JANA — STARA WARSZAWSKA

| Przejazd przez ul.Grunwaldzka i wjazd na ,starg” Warszawska, zmieniong w
deptak z przejazdem tramwaju. Mozliwos¢ wjazdu pojazdéw
uprzywilejowanych (np.Szpital Wojskowy). Obszar deptaku konczy sie na
wysokosci ul. Na Skarpie (konieczne rozwigzanie wjazdu od strony
potudniowej). Nawierzchnia — bruk.

"8 OPCJA 2

R 1. WYSOKA BRAMA — PLANTY

% Opcja 2 - przejazd PLANTAMI, dzieki umiejscowieniu linii pomiedzy wschodnig linig

¢ muréw miejskich a watem przy ul.Pienieznego wyraznie rozdzielamy ruch tramwaju od
samochoddéw. Ozywiamy takze zapomniany fragment, lezacy w bezposrednim
sgsiedztwie Starego Miasta. Przejazd przez ul.Staszica, dalej mostem wzdtuz
ul.Szrajbera (pomiedzy gtdwng ul.Szrajbera a tyna) Nawierzchnia — trawa.

2. PLANTY — STARA WARSZAWSKA

Przejazd przez ul.Grunwaldzka i wjazd na ,starg” Warszawskg, zmieniong w
deptak z przejazdem tramwaju. Mozliwos¢ wjazdu pojazddw uprzywilejowanych
(np.Szpital Wojskowy). Obszar deptaku konczy sie na wysokosci ul. Na Skarpie
(konieczne rozwigzanie wjazdu od strony potudniowej). Nawierzchnia — bruk.
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TRAMWAJ — Propozycja przebiegu trasy (FRO) 1.
ODCINEK II - (Wysoka Brama — Stara Warszawska) MINIMALNE PRZEKROJE

WWW.FRD.RET.PL

, 400m 6.50 m 6.50 m

28.80m

2. ul.PIENIEZNEGO (opcja SM2 przez planty - opcja 1 tor) ;

I aa %%

, 400m 6.50 m 6.50 m

24.90m

3. U.STAROMIEJSKA

-

200m . S50m A4.00m 5. ULWARSZAWSKA
Lt ( od ul. Grunwaldzkiej do ul. K. Jagiellonczyka - OPCJA 2i 1 tor)
3.,4.
4. U.PROSTA E %
4.00 m - 7.80 m } 4.00 m ¥ J 4.00 m o 7.80m i 4.00 m 4.00 m " 3.00m 3.90m q‘b 4.00 m .
i B 14.90 m .

15.80m i " 15.80m
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TRAMWAJ — Propozycja przebiegu trasy (FRO)

ODCINEK III — (Stara Warszawska — Kortowo II)

1. STARA WARSZAWSKA- ARMII KRAJOWE]

Wjazd w ul.Warszawskq (wszedzie zaktadamy zastosowanie sygnalizacji wzbudzanej, z
uprzywilejowaniem dla tramwaju). Na tym odcinku rozdzielenie tramwaju od trasy samochodowej
poprzez umiejscowienie jej wzdtuz zachodniej strony. Ze wzgledu na zwezenie w okolicach
skrzyzowania z ul.Armii Krajowej proponujemu roztozenie przystankéw dla lewego i prawego toru w
dwodch miejscach. Nawierzchnia — bruk/trawa.

2. ARMIT KRAJOWE] — KORTOWO 1

Obszary Jednostki Wojskowej i skrzyzowania z ulicgTuwima to obszar intensywnie planowanych
inwestycji publicznych (basen, hala sportowa). Trasa tramwaju w tym miejscu daje mozliwo$¢ bardzo
wydaijnej obstugi nowych obiektdw, chocby dzieki potaczeniu bezposrednio z Dworcem i
»Sypialniami”. Trasa tramwaju moze tu biec zachodnig strong po nawierzchni trawiastej (poszerzenie
istniejacego pasa zieleni). Nawierzchnia — trawa.

3. KORTOWO I — KORTOWO 1II

Sprawna obstuga Miasteczka Uniwersyteckiego (Kortowo) - gtdwny ruch generowany jest w innych
godzinach niz ruch Sypialnie—Centrum. Studenci i pracownicy naukowi korzystajg intensywnie z
tramwaiju nie tylko w godzinach szczytu ale takze porach potudniowych i wieczornych.
Nawierzchnia — trawa.
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TRAMWAJ — Propozycja przebiegu trasy (FRO)

ODCINEK III — (Stara Warszawska — Kortowo II) — MINIMALNE PRZEKROJE
1. ULWARSZAWSKA ( od K. Jagiellonczyka ul. do ul. Armii Krajowej )

’ /_/ N // \ AN
JL — e ==

p 3.00m , 6.50 m

26.80 m

. 400m 6.50 m : 6.50 m ; 7.80m | 400m
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TRAMWAJ — Propozycja przebiegu trasy (FRO)

ODCINEK 1V — (Kortowo II - Pieczewo)

1. KORTOWO II- Os.GENERALOW

Przejazd przez obszary zielone wymaga odpowiednich zabezpieczen. Obszar ma by¢ objety programem ,,Natura 2000”,
ktory dopuszcza budowe linii tramwajowej pod warunkiem wykazania braku jej znaczacego wptywu na $rodowisko.

Ze wzgledu na duze rdznice w wysokosci terenu (30m miedzy rzekg a ul.Wilczynskiego) trasa bedzie musiata biec
czesSciowo na estakadzie (w tym wypadku o ok.4% nachyleniu). Nawierzchnia — trawa/torowisko.

2. 0s.GENERALOW- STARE JAROTY

Obstuga olsztynskich ,sypialni”. Ul.Wilczyiskiego — dzi$ najwazniejsza w tym obszarze — straci swe znaczenie dla
poruszajacych sie samochodem po ukonczeniu budowy ,pierscienia” ul.Witosa i Sikorskiego. Tym samym trasa bedzie
Stanowita zaprezentowany wczesniej schemat obstugi osiedli trasami lokalnymi. Nawierzchnia — trawa.

3. STARE JAROTY-JAROTY
ZnalezliSmy dwa fragmenty trasy gdzie umiejscowienie parkingdw powoduje znaczne zawezenie trasy. Proponujemy
zmieni¢ ich lokalizacje (dotyczy to okoto 50 miejsc parkingowych Nawierzchnia — trawa).

4. JAROTY- KRASICKIEGO
Znalezlismy dwa fragmenty trasy gdzie umiejscowienie parkingéw powoduje znaczne zawezenie trasy. Proponujemy
zmienic ich lokalizacje (dotyczy okoto 50 miejsc parkingowych). Nawierzchnia — trawa.

5. KRASICKIEGO- PIECZEWO
Trasa konczy sie na petli Osiedla Pieczewo. Przy zastosowaniu tramwaju dwukierunkowego petla jest niepotrzebna, co
daje mozliwos¢ obnizenia kosztdw i elastycznos¢ w doborze strony po ktdrej znajduje sie przystanek.
Minusem jest zmniejszenie liczby miejsc siedzacych, gorsze rozplanowanie wnetrza pojazdu i trudno$¢ w wydzieleniu
miejsc dla niepetnosprawnych i wézkdéw dzieciecych.
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TRAMWAJ — Propozycja przebiegu trasy (FRO)

ODCINEK 1V — (Kortowo II - Pieczewo) — MINIMALNE PRZEKROJE
1. UL.WILCZYNSKIEGO — OPCJA 1

wes0loy

. 400m 7.00m 7.80m . 400m

wele,

7.80m . 4.00m
gl

L
El

2. ULWILCZYNSKIEGO — OPCJA 2
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TRAMWAJ — Propozycja przebiegu trasy (FRO)

Trasa proponowana przez FRO taczy najistotniejsze czesSci miasta za pomocq jednej linii.
Jednak aby system byt maksymalnie wydajny w przysziosci konieczna jest budowa drugiej nitki.

WWW.FRD.RET.PL

W naszym wyobrazeniu druga linia powinna biec przez Zatorze, Srodmiescie, Os. Kormoran i Os. Nagorki.

Schemat idei obu nitek przedstawiamy na ponizszej rycinie:

ZATORZE =

=

"+ SRODMIESCIE

P 0s.NAGORKI
B e
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TRAMWAJ - Propozycja przebiegu trasy (FRO) OBSZAR PODLEGAJACY REWITALIZACJI

MIASTA OLSZTYNA
W RAMACH DZIALANIA 4.2
REWITALIZACJA MIAST

WWW.FRE.RET.PL

Dobra komunikacja to jeden z kluczowych warunkéw
prawidtowego funkcjonowania tkanki miejskiej.

Zasadzie tej podlegajg wszystkie jego obszary, takze te j=*d
0 najwiekszym potencjale.

Dotyczy to wiec nie tylko blokowisk i przedmiesc, ale
takze obszardéw Srodmiescia i Starego Miasta.

Madrze wprowadzona do centrum komunikacja
aktywizuje i zwieksza atrakcyjnosSc tych obszarow.

Zalety tramwaju w procesie rewitalizacji Srodmiescia
widac na przyktadzie takich miast jak Strasburg,
Marsylia czy Nicea.

Projekt FRO zaktada przeprowadzenie linii tramwajowej B
w obszarach Starego Miasta i Srodmiescia, objetych
programem ,Rewitalizacji Miast”.

GRANICE OBSZARU OBJETEGO
PROGRAMEM REWITALIZACJI

LINIA TRAMWAIU
PROPONOWANA PRZEZ FRO

ZAKRES
WZDtUZ LINII
DO 500 METROW
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TRAMWAJ — Propozycja przebiegu trasy (FRO)

WWW.FRD.RET.PL

Poréwnanie propozycji przebiegu trasy FRO (zielony) z wariantami krakowskiej firmy IMS (czerwien i fiolet):

wariant IMS W4 ==
wariant IMS W5 ==

wariant FRO
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Budowa nowego srodka transportu w kazdym miescie wzbudza’ra wiele kontrowerSJl [ emoql
Takie inwestycje to Swietna okazja aby zainteresowac i zaangazowac mieszkancow sprawami swojego otoczenia.
Miasto Jest przeC|ez Zywym organlzmem ktorego naturg Jest saerame SIQ roznych poglqdow | opmu

Dziekujemy Panstwu za czas poSwiecony naszej prezentaciji.
- zespot FRO
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Zapraszamy do odwiedzania watku o naszym Stowarzyszeniu na portalu www.Skyscrapercity.com
(Dziat: Forum Polskich Wiezowcow/Stowarzyszenia/[Olsztyn]Stowarzyszenie Forum Rozwoju Olsztyna)

Prezentacja powstata przy pomocy oprogramowania OpenSource (licencgia GNU): Blender,; Google Sketchup, Gimp; SUN Open Office;

Prezentacja zawiera materiaty publikowane na stronach www.SKkyscrapercity.com, www.Phototrams.eu; www.Ziemianarozdrozu.pl; www.Policia.gov.pl; www.Schijjper.nl;
www.trams-in-france.net; www.Georegard; www.[pt_lodz.toya.net.pl; www.Geoportal.gov.pl; www.psmkms.krakow.pl; www.historia.arch.p.lodz.pl; www.europecrazy.blogspot.com
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